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1 Informations générales

CONSULTANT EN TRANSPORT

1.1 Etendue du projet

Le projet de transport des composantes du Projet éolien Monnoir a assuré le transport sécuritaire de plusieurs piéeces
hors-normes du port qui sera retenu pour le déchargement des navires, vers les différents sites d’érection des éoliennes
du chantier de construction du projet éolien Monnoir situé sur la rive-sud dans les municipalités de Sainte-Angéle-de-
Monnoir, Sainte-Brigide-d’Iberville et la ville de Saint-Césaire.

1.2  Masse et dimensions des différentes composantes

Deux modeles de tours sont actuellement a I'étude, la N.163 du fabricant Nordex et la V.162 du fabricant Vestas. Le
processus ne permet pas, a ce stade, de déterminer lequel sera retenu. Le présent document tiendra donc compte dans
les analyses des modeéles permettant le passage des deux différents types et ce, peu importe le manufacturier d’éoliennes
qui sera retenu.

Longueur Largeur Hauteur Poids

ttems m  (m  (m  (Ke)
Section 6| 35,00 4,27 327 | 64,080
Section5| 2428 | 4,28 427 | 72,990
Section 4 19,89 4,29 4,28 72,900
Section3| 14,92 429 429 | 72,950
N.163 Section 2 11,62 4,3 4,29 72,620
Section1| 9,09 43 43 72,710
Blade| 79,87 4,4 357 | 28,000
Hub| 48 4.4 398 | 583830
Power Train 6,71 3,4 3,28 82,810
Nacelle| 12,77 | 4,29 4 70,610

Type Items Longueur Largeur Hauteur Poids

(m) (m) (m) (Kg)
Section 6| 27,00 4,41 4,41 | 57,313
Section5| 26,88 4,42 4,41 | 64,639
Section4| 22,40 4,43 4,42 | 68,521
Section3| 17,08 4,44 4,43 | 68,816
V.162 Section2| 13,72 4,45 4,44 | 70,663
Section1| 9,093 4,45 4,45 | 65,226

Blade| 80,45 4,55 4,032 | 41,733

Hub| 4648 | 4331 | 4042 | 41,733

Power Train| 8,058 | 2,983 | 3,342 | 94,492
Nacelle | 18,275 | 4,18 4,351 | 70,159




2 Origine et destination
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Les composantes qui seront construites outre-mer par le fabricant retenu dans le cadre de ce projet, seront acheminées
par bateau vers le port choisi, ou ils seront transférés sur des remorques afin d’étre transporté par la route vers le site

de construction.

Au moment de la rédaction du présent plan, deux ports ont été considéré et évalué pour le déchargement des bateaux,

du fait de leur proximité avec le site du projet :

e Le port de ville Ste-Catherine, qui a déja été utilisé par le passé pour le déchargement de composante éolienne.

e Le port de Contre-Coeur, qui offre une capacité de stockage a proximité, afin de permettre I'entreposage temporaire

en attente des mouvements sur la route.

**| e port de Bécancour pourrait présenter une option viable dans le contexte ou les ports de Ste-Catherine et de Contre-cceur n’aurait
pas les capacités d’accueillir les navires du projet dans leurs horaires. Cette alternative devra étre évaluée, si jamais ce choix doit étre

fait.

3 Séquence de transport

A ce stade, la séquence de transport n’a pas été définie. Cependant, le plan actuel prévoit le transport de 2 éoliennes
complétes par semaine a partir du printemps 2027. Donc, une cadence de +/- 20 transports hors-normes par semaine
sera requise afin d’acheminer les composantes en temps pour I'atteinte de I'objectif de montage de deux éoliennes
completes par semaine.

4 Meéthode de transport

De fagon générale, les composantes suivantes nécessitant un transport hors-normes seront acheminées vers
le site selon les modalités suivantes :

Quantité Longeur (m) Largeur (m) Hauteur (m) Poids de la composante

Type remorque

Section 6 20 35 4,27 3,27 64,080 Kg Demi-Schnabel 10 essieux
Section 5 20 24,28 4,28 4,27 72,990 Kg Demi-Schnabel 10 essieux
Section 4 20 19,89 4,29 4,28 72,900 Kg Schnabel 13 essieux
Section 3 20 14,92 4,29 4,29 72,950 Kg Schnabel 13 essieux
Section 2 20 11,62 4,3 4,29 72,620 Kg Schnabel 13 essieux
Section 1 20 9,09 4,3 4,3 72,710 Kg Schnabel 13 essieux
Pales 60 79,87 4,4 3,57 28,000 Kg Schnabel 8 essieux pour pales
Hub 20 4,8 4,4 3,98 58,830 Kg Plancher surbaissé 13 essieux
Power Train 20 6,71 3,4 3,28 82,810 Kg Remnorques hydraulique 12 essieux
Nacelle 20 12,77 4,29 4 70,610 kg Plancher surbaissé 13 essieux
Note: 1 transport requis pour chacune des composantes, ex.: 60 composantes = 60 transports.

Note: Ce tableau est basé sur les données fournis par 1 transporteur et donc pourrait varier selon le transporteur choisi.

Nombre totale de transport requis

240

** Les différentes types de remorques ci-dessus sont présentées en annexe et ont été réalisée avec les poids et
dimensions des composantes N.163, sur demande. Il est possible de fournir les plans de chargements avec la V.162.
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5 Permis

Lors de la demande de permis de transport hors normes, le Ministere des Transports et de la Mobilité durable (MTMD)
est informé des détails du projet ainsi que des spécifications techniques des convois exceptionnels. Le MTMD évalue alors
la conformité du tracé emprunté et exige, avant I’émission du permis, que les autorisations nécessaires soient obtenues
aupres des municipalités concernées. La communication entre les différents intervenants se fait principalement par
I’entremise du processus de délivrance du permis du MTMD, qui agit comme point central de coordination. Ce processus
assure une transmission adéquate de l'information entre les transporteurs, les autorités municipales et le MTMD,
permettant ainsi une planification sécuritaire et structurée des déplacements.

6 Transport

Le trajet entre le port et le site de construction empruntera principalement des routes provinciales relevant du MTMD,
lesquelles ne nécessiteront aucun aménagement particulier au niveau de la géométrie des virages ni de modification de
la signalisation existante. Les seuls ajustements requis concerneront certains virages situés aux intersections avec les
routes municipales, notamment pour permettre I’accés aux chemins menant aux éoliennes sur les terres privées.

Origine Possible :
e Port de Ste-Catherine

e Port de Contrecceur
Destination :

Le Site de construction du Projet éolien Monnoir situé sur la rive-sud, dans les municipalités de Sainte-Angele-de-Monnoir,
Sainte-Brigide-d’Iberville et |a Ville de Saint-Césaire.

6.1  Parcours des transports

Le parcours pour les transports ayant pour origine le port de Ste-Catherine est le suivant :
1) Sortie du Port de Ste-Catherine

2) Boul. Hébert

3) Route 132

4) Autoroute 730

5) Autoroute 30

6) Autoroute 10 (Jusqu’au km 37) *Point de jonction des pads

Le parcours pour les transports ayant pour origine le port de Contrecceur est le suivant :
e Sortie du Port de Contrecoeur

1) Route Marie-Victorin (Route 132)

2) Montée Lapierre

3) Autoroute 30

4) Autoroute 10 (Jusqu’au km 37) *Point de jonction des pads

Point de jonction des différentes routes d’accés des pads a partir du km 37 de I'autoroute 10 :
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De la jonction Autoroute 10 km 37 vers les Pad T1-T2 :
1) Route 227 (Rang de I'église)
2) Chemin de la Grande-Ligne

CONSULTANT EN TRANSPORT

De la jonction Autoroute 10 km 37 vers les Pad T7 :
3) Route 227 (Rang de I'église)
4) Rang de Versailles
5) Route 104 (Rang Double)

De la jonction Autoroute 10 km 37 vers les Pad T3-T4-T6-T15-T16 :
6) Continuer sur 'autoroute 10 jusqu’a la sortie 48

7) Route 233 Nord (Rang des Ecossais)
8) Chemin Saint-Frangois

De la jonction Autoroute 10 km 37 vers les Pad T12-T13-T14 :
9) Continuer sur 'autoroute 10 jusqu’a la sortie 48

10) Route 233 Sud (Rang des Ecossais)

De la jonction Autoroute 10 km 37 vers les Pad T8-T9-T10-T11 :
11) Continuer sur I'autoroute 10 jusqu’a la sortie 48

12) Route 233 Sud (Rang des Ecossais)
13) Route 233 Sud (Chemin du Camp)
14) A Montée des Ecossais

15) A Rang du Vide

De la jonction Autoroute 10 km 37 vers les Pad T18 :
16) Route 227 (Rang de I'église)
17) Rang de Versailles
18) Route 104 (Rang Double)
19) Route 104 (Rue Principale Ouest)
20) Route 235 (Route de Contournement)
21) Route 235 (Chemin des Coteaux)
22) Rang Casimir

De la jonction Autoroute 10 km 37 vers les Pad T17,T19-T21 :
23) Continuer sur 'autoroute 10 jusqu’a la sortie 55

24) Route 235
25) Rang Rosalie

SOLTEC.CA CARBURER A L'INNOVATION
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Carte de I'’ensemble du projet :
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Carte de la position des différents pads :
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7 Carte Interactive

Carte Interactive
Disponible pour consultation a I’adresse suivante : https://maps.odsfleet.ca/TSmith/Boralex-Monnoir
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7.1  Navigation sur la carte

Sur le c6té droit de la carte il y a une barre latérale avec toutes les options
disponibles. a

Lorsque I'onglet « Item » est sélectionné, vous avez acces aux 8 groupes
gue nous avons créé pour faciliter la navigation. Vous pouvez cliquer sur
I'icone de I'ceil sur n‘importe quel groupe pour masquer son contenu de la
carte. Je recommande de cacher tous les groupes et de se concentrer sur

un a la fois.

Vous pouvez cliquer sur la fleche de n’importe quel groupe et il ouvrira la liste
des points d’intérét GPS ou POI. Chaque item est une image, un lien, une
description, des renseignements pertinents ou une combinaison de ceux-ci.



Encore une fois, dans la barre latérale, vous pouvez cliquer sur I'onglet
« Basemap », ce qui vous améne a une liste de cartes de base que vous
pouvez choisir. La carte de base par défaut est « Carte de base
(Publique) du Gouvernement du Québec tiré du site IGO2 ».

Vous pouvez choisir I'une des cartes Custom basemaps ou de base

« MapHub », « MapHub Legacy », « ESRI Classic» et « OpenTopoMap ».

Si vous avez besoin d’une vue cartographique topographique, je vous
recommande d’utiliser la carte de base « OpenTopoMap », car il s’agit
de I'option la plus compleéte disponible. Si votre connexion internet est
lente, I'affichage de celle-ci peut prendre plus de temps.

CONSULTANT EN TRANSPORT

Lorsque vous cliquez sur un item dans
la liste, la carte fait un zoom jusqu’a ce
point et affiche une photo (si elle est
disponible), le titre, une description et
un lien « Read More » si disponible.

Vous pouvez cliquer sur le lien « Read
More » ou faire défiler avec la molette
de la souris pour afficher le texte et les
liens.
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La carte présente des icones de couleur ou des icones pictogramme selon si vous étes sur un zoom plus ou moins
rapproché, afin de permettre une facilitée de lecture.

Et finalement, il est possible de suivre la carte en voiture grace a I'icbne dans le coin gauche qui permettra
d’afficher votre position en temps réel sur la carte. A noter que les items sont positionnés par rapport a I’endroit ou la
photo a été prise, et non par leur position réelle sur le tracé. Il pourrait y avoir 100-150m de différence entre les deux.

8 Portée de I’étude

Ce rapport a pour objectif de démontrer la faisabilité du transport des composantes du projet éolien Monnoir a partir des
ports de Ste-Catherine et de Contrecoeur jusqu’a la destination d’installation des diverses éoliennes sur leur emplacement
respectif. Le tracé a été analysé afin d’identifier les contraintes potentielles et les obstacles logistiques pouvant affecter le
transport. Une étude physique du parcours a également été réalisée pour appuyer cette évaluation.

8.1 Données spécifiques étudiées

Afin de faciliter la compréhension du rapport, I’étude a été réalisée en considérant les dimensions hors-normes des pales
(blades), ainsi que les caractéristiques de la section de tour la plus imposante en termes de longueur, de diameétre et de
poids. Le transport des power trains fera quant a lui I'objet d’une analyse distincte, en raison de leurs dimensions
particuliéres et, surtout, du poids important des convois requis pour leur acheminement.
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8.2 Modifications ou changements

Les informations contenues dans le document sont sujettes a modification au cours du processus final de planification
des transports et des travaux d’ingénierie. Il incombe au transporteur de valider I’exactitude et I’actualité des données
présentées avant le début des opérations.

8.3  Débit de circulation

Les débits de circulation les plus récents
ont été publié sur la carte interactive
sous la couche « Débit journalier moyen
(Estival) ». Les données ont été tirées du
site IGO2 — Données Québec et les
données les plus récentes ont été
utilisées

*Les informations publiées dans ce
document sont soumises a changements
pendant le processus définitif de
préparation des transports*

8.4 Estimation Quotidienne du
nombre de véhicule sur la route.

Selon les informations disponible a ce jour, et en regard de la planification actuelle qui consiste a livrer / assembler 2
éoliennes compléetes par semaine a partir du début des travaux, et compte tenu que plus d’un bateau seront requis pour
acheminer toutes les composantes au port, il est probable que les transports soit condensés sur une période de 15 a 20
semaines a raison d’une cadence de transports de 3 a 4 camions hors-normes par jour sur 3 a 4 jours par semaine afin de
livrer les divers composantes.

Bien sir, a cela il faut ajouter le transport des équipements de constructions, des grues, des divers camions outils requis
par les travailleurs etc, ainsi que le déplacement des divers travailleurs se rendant a leurs postes respectifs.
8.5 Meéthode de gestion de la circulation

Un plan complet de la gestion de la circulation sera élaboré avec une firme d’ingénierie certifiée afin d’établir
les besoins tout au long des divers tracés et pour les diverses composantes.
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Ce plan complet permettra une découpe en section de la route en section tel que démontré dans I'exemple
suivant d’un projet réalisé dans le méme secteur en 2020 :

Pour chacune des sections, un plan détaillé des requis sera élaboré afin de mettre en place les mesures d’atténuations
requise pour assurer une bonne gestion de la circulation.

Voici un exemple (page suivante) :
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Les mesures potentielles qui seront mises en place sont :
e Communiqué(s) envoyé(s) aux résidents le long du parcours

e Panneau(X) a message variable installé(s) le long du parcours pour informer la population

Mise en place d’un site info-travaux sur les média-sociaux

Installation de signalisation et possible fermeture temporaire de certaines sections
Utilisation de signaleurs routiers aux endroits jugé critique

Transport de nuit, ou selon un horaire restreint, a des heures spécifiques
Rencontre avec les diverses municipalités / services d’urgence

Rencontre de présentation avec la population

Ou encore avoir recours a de la signalisation et des fermetures mobiles qui suivent le convoi et procede a des
fermetures de courte durée la ou des manceuvres complexes ou lente pourraient bloquer ou retarder la
circulation.

Si tel était le cas, vous trouverez a la page suivante un exemple de plan de gestion de la circulation mobile pour
un route a 2 voies.
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Dans ce cas de figure et dans les projets passés, il a été requis de produire 6 planches pour couvrir tous les cas
de figure rencontrés le long du parcours, par contre cette dernieére méthode, est plus appropriée au transport
des transformateurs de puissance requis pour ce projet, puisque le nombre de transport est seulement de 3
mouvements.

Pour ce qui est des composantes de la tour éolienne elle-méme, si nous devions prévoir de la signalisation, il
serait beaucoup mieux adapté de la prévoir fixe et de la masquer / afficher au besoin les jours de transports.

Voici un exemple de planche de signalisation mobile :

Il est a noter que présentement, dans les zones de forte densité de population et avec des débits journalier
moyen élevé, nous ne prévoyons pas de problématique majeur qui pourrait nécessiter I'installation de
signalisation particuliere dans ce projet.
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8.6 Méthode d’inspection des infrastructures

Une firme d’ingénierie sera mandatée afin de réaliser le processus d’évaluation et d’inspection des structures
sur le parcours. Elle sera responsable de tout le processus qui sera réalisé au moment de la préparation des
transports, avant le passage, pendant les transports et apres ceux-ci, afin de s’assurer de I’état de chacune des

structures.

Voici les différentes étapes qui seront mises en place :

Portée du mandat : I'inspection d’évaluation, I'’évaluation de la capacité portante de la structure et la
rédaction d’un rapport d’expertise ; la surveillance du passage du véhicule hors normes sur la structure, la
réalisation d’inspections supplémentaires (avant / aprés) et la rédaction d’un rapport de surveillance

Equipe de travail : L'équipe de travail de la firme doit &tre composée d’un évaluateur, d’un vérificateur et
d’un accompagnateur. L’évaluateur et le vérificateur sont des ingénieurs inscrits a titre de membres actifs au
tableau de I’Ordre des ingénieurs du Québec (01Q) et possédent au moins cing (5) années d’expérience dans
le domaine de la conception et/ou de I’évaluation de la capacité portante et/ou de I’entretien (impliquant
I’analyse structurale) des ponts routiers. L'accompagnateur est un ingénieur ou un technicien ayant au moins
deux (2) années d’expérience en inspection de ponts. Tous les membres de I’équipe ont suivi avec succes une
des formations suivantes : « Inspection des structures 2008 » ou « Transition — Inspection des structures 2008
». L’évaluateur et le vérificateur ont, de plus, suivi avec succeés la formation « Evaluation de la capacité
portante des ponts ».

Documents requis : La firme doit disposer des documents suivants :

¢ le Code canadien sur le calcul des ponts routiers — CAN/CSA-S6 (Norme S6) ;

¢ le Manuel d’évaluation de la capacité portante des ponts ;

e [e Manuel d’inspection des structures ;

e [e Manuel d’inventaire des structures ;

* [e Tome V — Signalisation routiere de la collection Normes — Ouvrages routiers du Ministere.

Chaque rapport d’expertise doit étre préparé en conformité avec la derniere version des documents précités.
Informations relatives aux structures La firme doit se procurer les documents suivants auprés de I'ingénieur responsable
des structures (IRS) de la direction générale territoriale (DGT) concernée :

la fiche d’inventaire abrégée ;

les fiches d’inspection (commentaire par élément) de I'inspection générale partielle; Source : Direction
générale des structures 2 Version 2021-02

le ou les plans « Tel que construit » numérisés, lorsque disponibles. Il est possible qu’il n'y ait pas de plans
disponibles pour certains types d’ouvrage. Dans ces circonstances, |’évaluation doit étre basée sur les
dimensions relevées sur place lors de I'inspection d’évaluation. La firme s’engage a utiliser les documents qui
lui sont remis aux seules fins du présent mandat.
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Inspection d’évaluation : L'inspection d’évaluation doit étre réalisée par I'évaluateur (ou le vérificateur) et
I’accompagnateur. Puisque l'inspection est de type « doigt sur la piece », elle peut requérir I'utilisation d’un équipement
d’acces ainsi que le nettoyage de certaines parties de la structure. La firme assume également la signalisation de travaux
sur le site d’inspection, laquelle doit respecter les dispositions du Tome V. La firme doit prendre entente avec la DGT
concernée afin de déterminer la date de mobilisation sur place. Elle doit répondre a toutes les demandes de la DGT qui
peuvent prendre une des formes suivantes : présentation du plan de signalisation, rédaction de I’avis de travaux,
obtention des autorisations requises aupres des autres gestionnaires telles les municipalités ou les compagnies
ferroviaires, paiement des droits d’acces, etc.

Des croquis réalisés a partir des plans, montrant des coupes du tablier et une coupe longitudinale de la structure, doivent
étre utilisés et annotés sur place en fonction du relevé dimensionnel effectué. Ce relevé doit, entre autres, inclure :
e Les dimensions des poutres ou de la dalle épaisse ;

e Le biais du pont (si existant) ;

e laoules portées de la structure (distance centre a centre des appareils d’appui) ;

e |es espacements entre les poutres ;

e lalargeur de la voie carrossable ;

e lalargeur hors tout du tablier;

e |’épaisseur de la dalle ou du platelage ;

e les dimensions des chasse-roues ou des trottoirs ;

e la description des dispositifs de retenue en place ;

e laprésence d’utilités publiques (a considérer lors de I'évaluation) ;

e [’épaisseur mesurée du revétement bitumineux. La configuration, les dimensions et la localisation des défauts de
matériaux et de comportement observés sur le site doivent étre notées.

Les photos d’inspection suivantes sont requises :

e une photo de la voie carrossable a partir d’une des approches du pont ;

e une photo du cOté extérieur du pont prise en amont ou en aval de la structure ;

e une photo du dessous du tablier montrant préférablement I’ensemble du tablier au niveau d’une travée typique.
Dans le cas d’un portique, d'un pont a béquilles ou d’un ponceau, les photos doivent aussi inclure les béquilles ou
les murs du ponceau ;

e des photos des dommages les plus représentatifs observés au niveau du tablier, des béquilles ou du ponceau.

Evaluation de la capacité portante : L’évaluation de la capacité portante doit étre réalisée en considérant les dimensions
et les défauts relevés lors de I'inspection. L’évaluation doit se faire en respectant les exigences de la Norme CAN/CSA-S6
et particulierement celles du chapitre 14, ainsi que celles du Manuel d’évaluation de la capacité portante des ponts. Les
exigences suivantes doivent aussi étre satisfaites :

e lorsque le passage du véhicule sollicite une portion importante du tablier, comme par exemple, plusieurs poutres
adjacentes, le comportement du systeme utilisé pour la détermination de I'indice de fiabilité doit étre de
catégorie S1;

e lorsque les éléments secondaires, tels que les contreventements et les diaphragmes, sont sollicités d’une facon
importante, une vérification doit étre faite pour s’assurer qu’il n’y aura pas d’endommagement de ces éléments a
la suite du passage du véhicule;
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e |a capacité des appareils d’appui et des unités de fondation a supporter la charge du véhicule sans
endommagement doit étre vérifiée. Si les données disponibles ne sont pas suffisantes pour effectuer cette
vérification, un avis qualifiant le risque d’endommagement doit étre émis;

o |es facteurs d’essieu équivalents obtenus de I'analyse raffinée doivent étre indiqués dans le rapport pour le
véhicule a I'étude.

Rapport d’expertise : L'évaluateur ou le vérificateur doit cependant soumettre un rapport simplifié comprenant :
¢ Le nom des personnes présentes lors de I'inspection d’évaluation (évaluateur ou vérificateur de I’évaluation

initiale et accompagnateur);

e Le curriculum vitae, de méme que I'attestation de formation sur I'inspection des structures de
I’accompagnateur (si ce n’est pas la méme personne que pour I'inspection d’évaluation initiale);

e Ladescription du véhicule hors normes faisant I’objet de la nouvelle demande ;

e Le compte rendu de I'inspection comportant les dessins couvrant le relevé des défauts et les formulaires
photographiques ;

e Lesraisons de I'utilisation du rapport antérieur :

— Une vérification que la version de la norme CAN/CSA-S6 utilisée pour le calcul antérieur est la méme que
la version reconnue par la DGS pour la nouvelle demande;

— Une vérification des données a été effectuée permettant de conclure que les efforts produits par le
nouveau véhicule hors normes sont acceptables;

e Lanouvelle inspection d’évaluation démontre que la structure est dans le méme état que lors de I'inspection
d’évaluation antérieure. A noter que tous les défauts qui seront détectés a la suite de I'inspection d’aprés
passage, seront attribués a ce passage.

e Les recommandations concernant le passage du véhicule hors normes sur la structure.

Rapport d’expertise global : Dans le cas oU plusieurs structures font I’objet d’une évaluation, un rapport d’expertise
global résumant les recommandations concernant le passage du véhicule hors normes sur chacune des structures doit
également étre produit.

Les mesures qui seront mises en place pour réduire le bruit et la poussiére
Ces mesures sont énumérées dans le document de I'étude d’impact du projet : Etude d’impact sur I’environnement — Parc
Eolien Monnoir S.E.C.

Les mesures mises en place pour la gestion des plaintes
Ces mesures sont énumérées dans le document de I'étude d’impact du projet

8.7 NOTES & INFORMATIONS UTILES
Etant donné que la hauteur totale en charge est inférieure a 5 metres, aucun fils ou cibles ne devra étre levé ou déplacé
par les compagnies d’utilités publiques incluant Hydro-Québec distribution.

Pour assurer le passage sécuritaire du convoi sous les lignes de haute tension de Trans-énergie, il pourrait étre nécessaire
de faire appel aux services d’un arpenteur afin de vérifier le respect des dégagements minimaux requis avant le passage.

Un plan de gestion de la circulation complet, incluant la signalisation temporaire sera requis et devra étre approuvé par un
ingénieur.
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8.8  OBSTACLES AERIENS

Lors du transport d’équipements, tels que les transformateurs de puissance ou d'autres composantes de grandes
dimensions, la majorité des cables aériens risquent d’étre affectés. La présente étude de parcours ne s’est pas concentrée
sur 'identification précise des types de cables ou fils présents, mais plutot sur le nombre de traversées potentielles.

Une analyse détaillée devra étre réalisée afin d’identifier ’ensemble des compagnies d’utilités publiques concernées
(Hydro-Québec, téléecommunications, cablodistribution, etc.) dont les fils, cables ou fibres optiques croisent le tracé. Des
demandes officielles de passage devront ensuite étre transmises a chacune d’elles.

Le transporteur retenu devra également prévoir |'utilisation de guides-cables, le cas échéant, afin d’assurer le passage
sécuritaire sous les cables aériens dont le dégagement est insuffisant.

8.9 MOYENNE TENSION ET DISTRIBUTION

Les cables de distribution de moyenne tension présentent une tension variante entre 750 volts et 34 500 volts, selon les
données d’Hydro-Québec. Ils sont habituellement situés au sommet des poteaux et constitués de fils métalliques de faible
diamétre, sans gaine isolante, fixés a des isolateurs ressemblant a de petits bols de porcelaine.

Malgré leur apparence anodine et le fait qu’ils n’ont pas d’isolant, ces fils sont extrémement dangereux! Attention | A
cette tension, un équipement croisant ces cables a un dégagement de moins de trois métres pourrait subir une
électrisation ou une électrocution, sans méme toucher aux fils. Un arc électrique fatal peut se former entre les fils et les
équipements, et par conséquent le corps des opérateurs / conducteur de la remorque.

Le second niveau de cablage, appelé basse tension, peut préter a confusion. Bien qu'’ils transportent une tension de
seulement 240 volts, ces cables peuvent conduire plusieurs centaines d’ampéres, ce qui représente un risque
d’électrocution grave. Hydro-Québec recommande de maintenir une distance minimale de trois métres. Dans des projets
antérieurs, l'utilisation de guides-cables a permis de soulever temporairement ces fils pour garantir un passage sécuritaire.

Enfin, les cables de télécommunication, qui forment le dernier niveau de cablage, ne transportent normalement pas de
courant dangereux. Toutefois, des incidents tels qu’un court-circuit, une défaillance de transformateur ou un orage peuvent
y induire des tensions accidentelles suffisantes pour provoquer un choc électrique et entrainer des blessures.

Le croquis a droite Movyenne tension
démontre que le e =7
transformateur en charge i - .

sera a l'intérieur du T e e tension
dégagement minimum (voir T —

plus bas pour détails des — strit;ation

normes CNESST) des fils de

moyenne tension mais qui
pourrait nécessiter la m
présence des trois paliers

des services de distribution sur la totalité du parcours. Cela dit, il sera nécessaire de faire appel a tous les services
d’obstacles aériens, soit généralement Hydro-Québec, Vidéotron, Bell, Télébec, Telus, Roger, Fibre noir et autres.

SOLTEC.CA CARBURER A L'INNOVATION
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8.10 LIGNE A HAUTE TENSION

Pour transporter de grandes quantités d'électricité sur de grandes distances, Hydro-Québec doit augmenter la tension du
courant afin de réduire les pertes électriques et le colt total du transport. Une grande partie de I'électricité produite par
Hydro-Québec circule dans des lignes a haute tension a 735 000 volts.

Ces lignes sont extrémement dangereuses pour
le transport de composantes tel que les
transformateurs ou composante de grandes
dimensions. Effectivement, chaque croisade de
lignes a haute tension doit étre traitée au cas
par cas car chaque type de lignes peut
transporter des voltages différents et, chaque _

pallier de voltage doit avoir un dégagement qui : .m—fi’__iw
doit étre respecté afin de ne pas causer d’'arc e : & ¢
électrique.

=== V) 4508 735 kV

Il est donc impératif de solliciter les services de \
TransEnergie pour chaque traversée de ligne P
haute tension. Cette collaboration permettra de i Fal
valider le dégagement disponible selon I'emplacement et d'assurer que le passage des convois s'effectue dans des
conditions strictement sécuritaires.

8.11  DISTANCE D’APPROCHES DES LIGNES HAUTES TENSIONS (CNESST) :

Fil moyenne tension (entre 750 volts et 34 500 volts)
Les fils ou conducteurs moyenne tension sont au sommet des poteaux.
Malgré leur apparence anodine, ces fils sont extrémement dangereux.

Voici les deux configurations les plus courantes des fils moyenne tension :
Un seul fil sans gaine isolante fixé a un isolateur en porcelaine ;
Trois fils sans gaine isolante fixés a des isolateurs en porcelaine.

Fils basse tension (entre 120 volts et 600 volts)
Le mot basse tension peut laisser croire que ces fils sont sans danger, mais ce n’est pas le cas. Les fils a 120 volts
peuvent transporter plusieurs centaines d’ampéres, de quoi provoquer un grave accident.
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Voici les deux configurations les plus courantes des fils basse tension :

Deux fils dotés d’une gaine isolante noire, torsadés autour d’un fil métallique nu ; Trois fils superposés et dotés
d’une gaine isolante.

Par précaution, pendant n’importe quels travaux, ne touchez pas ces fils : méme s’ils sont dotés d’une gaine
isolante, celle-ci peut étre fissurée ou endommagée.

Plus rarement, on peut voir trois fils superposés, sans gaine isolante. NE VOUS APPROCHEZ PAS A MOINS
DE 3 METRES DE CES FILS.

Haute tension (entre 44Kv et 735Kv)

NE VOUS APPROCHEZ PAS A MOINS DE :
3m d’une ligne de moins de 125kV

5m d’une ligne de 125 @ 250 kV

8m d’une ligne de 250 @ 550 kV

12m d’une ligne de plus de 550kV

8.12  OBSTACLES A TRAVERSER

Pour les structures et les ponceaux de plus petite envergure, il pourrait étre envisageable de faire I'utilisation de pontons
pour protéger quelques-unes des structures. En générale, il peut étre plus économique de protéger un ponceau dont
I’envergure de protection est inférieure a 15m. Ceci est di au fait que la mobilisation, installation et démobilisation de
pontons plus longs se veut dispendieux, beaucoup plus que de faire une évaluation.
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Des pontons de 15m ont été utilisé
en 2015 sur la route de la Baie
James lors du transport d’un
transformateur de puissance
destiné au poste Albanel.

Le ponceau sous la route (que I'on
ne voit pas sur la photo) ne
possédait pas la capacité suffisante
pour reprendre les charges que la
masse de 325t totale en charge
(soit 20t sur chaque essieux)
représentait.

8.13  RESTRICTIONS DE HAUTEUR

Il pourrait s’avérer nécessaire de déplacer ou de démanteler certains éléments d’infrastructure, tels que les feux de
circulation, les structures de passages a niveau ou les lampadaires, en fonction des équipements de transport retenus par
le transporteur. Un délai de 12 a 18 mois pourrait étre requis pour réaliser les études physiques du parcours, tenant compte
des dimensions finales des composantes ainsi que des équipements utilisés. Ce délai permettrait également de planifier et
de mettre en ceuvre les ajustements requis afin d’assurer un passage sécuritaire des convois tout au long du tracé.

8.14  RESTRICTIONS DE LARGEUR

Le transporteur retenu contactera les responsables du district territoriale du MTMD en début de mandat dans le but de
s’assurer qu’aucune entrave ne viendra mettre en péril le transport par cette route.

Cependant pour tout transport de largeur des analyses sur I’'empiétement de la voie en sens inverse pourrait étre réalisé
par le MTMD et des conditions particulieres pourrait étre requises comme le transport de nuit, une augmentation du
nombre d’escorte routiére / policiere, des plans de gestions de la circulation et I'utilisation d’équipe de gestion de la
circulation formé pour faire des fermetures de routes.

Nous aimerions porter a votre attention que lors de projet précédant, bien que ¢a ne soit pas encore réglementé, le MTMD
a imposer des contraintes de largeur afin de s’assurer que les chargements n’empiétent pas sur la voie inverse. Si nous
tenons compte de cette possible restriction, nous suggérons d’éviter de planifier le transport de pieces ayant plus de 5m
de largeur sans valider avec le MTMD gu’ils n’imposeront pas de restriction basée sur cette mesure. Et/ou sans prévoir la
fermeture des routes sur le tracé et la mise en place de détours.

8.15  RESTRICTIONS DE POIDS

Une étude des différentes structures situées le long du parcours devra étre réalisée par une firme d’ingénierie, afin
d’évaluer leur état et de déterminer les restrictions potentielles en matiére de charge pour le passage des convois. Il est
donc recommandé de procéder a cette évaluation en amont, avant le choix final des composantes, afin de permettre la
mise en place de mesures de mitigation appropriées, telles que la modification du tracé ou l'utilisation de types
d’équipements de transport alternatifs.
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8.16  PERIODE DE DEGEL

Chaque printemps, le ministére des Transports et de la Mobilité durable (MTMD détermine les dates de la période de
dégel pour les trois zones de dégel que compte le territoire québécois. Au cours de cette période, les véhicules lourds
circulant sur I'ensemble du réseau routier doivent réduire leurs charges, conformément aux limites imposées par le
Réglement sur les normes de charges et de dimensions applicables aux véhicules routiers et aux ensembles de véhicules

routiers.

En période de dégel, la route est de 30% a 70 %
plus fragile qu'en temps normal. Un seul véhicule
en surcharge peut lui causer des dommages
importants. Cependant, une faible diminution des
charges réduit considérablement les dommages
causés a la chaussée. C’'est pour cette raison que
des restrictions de charges sont imposées aux
véhicules lourds en période de dégel. De maniére
générale, ces restrictions varient de 8 % a 20 %. La
période de dégel est déterminée a la suite d’un —
suivi de la progression du dégel dans la chaussée. L)
Ce suivi se fait a I'aide de sondes réparties sur =
I’ensemble du réseau routier québécois. Les

prévisions météorologiques sont aussi prises en considération. A titre de référence, la période de dégel 2018 en zone 1
était prévue du 5 mars 2018 au 4 mai 2018.

CHIBOUGAMAU @
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La province de Québec inflige des restrictions sur les charges axiales lors des dégels printaniers. De facon générale, tous
les transports sur la route sont restreints et/ou ne peuvent circuler sur le réseau public en période de dégel. Bien que
qguelques exceptions aient eu lieux dans le passé, il serait sage de ne prévoir aucun transport lors de cette période
(typiguement entre 15 mars et 15 mai de chaque année, sujet a changement par rapport au saison).

Avec ces informations, SolTec fait la recommandation suivante : Pour réduire les risques, le transport des composantes
doit étre limité aux mois d'été, d'automne et d'hiver.

8.17  MANUTENTION ET ARRIMAGE DE CARGAISON
Chacune des composantes devant étre transportée dans le cadre de ce projet devra :
e Etre correctement emballée afin de permettre son levage par grue et son transport par camion ;
e Etre renforcé ou concu de maniére a résister aux sollicitations induites par le levage et le transport ;
e Etre munie de points d’ancrage de capacité et en nombre suffisant afin de permettre I’arrimage sécuritaire lors

du transport.

e Disposer de points d’ancrage et de supports clairement identifiés ;
e Etre identifié de maniére a indiquer la position de son centre de gravité.

* Il est recommandeé de toujours avoir un plan de chargement et d’arrimage avant de procéder au transport.

8.18  GUIDE DE L'ARRIMAGE DU QUEBEC :
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Le guide se trouve a I’adresse suivante : https://www.transports.gouv.gc.ca/fr/entreprises-partenaires/ent-
camionnage/Documents/Guide normes_arrimage.pdf

8.19  MODALITE DE TRANSPORT

La dégradation des structures et des routes au Québec est I'une des principales raisons pour lesquelles I'obtention de
permis spéciaux de circulation pour les chargements lourds est difficile. Par ailleurs, la protection des usagers du réseau
routier public complique le transport de chargements volumineux.

Au Québec, le transport de tout chargement excédant 90 tonnes doit généralement étre planifié de maniere a réduire au
minimum |'utilisation du réseau routier public. Lorsque le réseau ferroviaire le permet, le transport doit étre effectué par
train jusqu’a une voie d’évitement située le plus pres possible de la destination finale. Si cette option n’est pas envisageable,
le recours au transport maritime — par bateau ou barge — jusqu’a un point de déchargement a proximité, devient alors la
solution privilégiée.

C’est pourquoi les ports de Contrecceur et de ville Ste-Catherine représentent le meilleur choix vis-a-vis de la distance a
parcourir.

8.20  ANALYSE DES STRUCTURES

Lorsque la masse totale en charge (incluant le camion et son chargement) dépasse 100 tonnes, le ministére des Transports
et de la Mobilité durable (MTMD) exige qu’une firme d’ingénierie externe assume la responsabilité du passage sur les ponts,
structures et ponceaux. Toute firme offrant ces services doit étre préalablement accréditée par le MTMD pour intervenir
dans ce cadre.

Conformément aux exigences du MTMD, cette firme doit :

e Réaliser une inspection préalable de la ou des structures concernées ;
e Superviser le passage du convoi sur chacune des structures ;
e Effectuer une inspection apres le passage afin de s’assurer de I'intégrité des ouvrages.

Il est important de noter que, pour ce projet et le parcours visé, ce processus d’analyse et d’autorisation pourrait
s’échelonner sur plusieurs mois, voire pres d’un an.

8.21  ANALYSE DES CHAUSSEES

Jusqu’a maintenant, le MTMD a toujours effectué ses propres évaluations de chaussée. De facon générale, il n’y a eu que
peu de problématiques majeures ainsi que peu de conditions spéciales qui ont été demandée, tel qu’attendre 48 heures
avant circulation des convois apreés une pluie de plus de 1mm.

8.22 DISTRICT TERRITORIALE

Cette analyse est généralement effectuée seulement aprés que les divisions des structures et des chaussées ont complétées
leurs propres évaluations. Elle a pour objectif de s’assurer que les convois pourront circuler librement et qu’aucun chantier
ou fermeture de route n’est prévu sur le parcours envisagé. Habituellement, la production de I'avis a la suite de cette
analyse peut prendre plusieurs semaines.
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8.23  ENQUETE SUR LES ITINERAIRES ET EXAMEN DU COMITE

Une fois I’évaluation des structures, des chaussées et du district territorial complétée, le dossier est présenté au Comité du
MTMD. Selon la catégorie de transport, ce comité peut demander, avant de se réunir, qu’un représentant régional (district
territorial) effectue une inspection ou une vérification complémentaire de I'itinéraire proposé.

Le Comité est composé de I’agent responsable du permis ainsi que de plusieurs chefs de service. Il est chargé d’évaluer
I’ensemble du dossier et de rendre une décision finale. Les conditions associées au permis sont également établies a cette
étape et peuvent inclure, sans s’y limiter :

e Laprésence obligatoire d’escortes policiéres et/ou privées ;

e Llarestriction des déplacements a certaines plages horaires (ex. : transport de nuit uniquement) ;
e L'obligation de fournir un plan de transport détaillé ;

e Lamise en place d’une signalisation appropriée durant le transport pour sécuriser la circulation.

Les conditions spécifiques sont déterminées en fonction des conclusions du comité et peuvent varier selon le contexte et
les risques associés.

SEUIL D’ANALYSE UTILISE EN REGARD DES PONTS, LORS DE L’ANALYSE STRUCTURALE DES PERMIS SPECIAUX.

Lors du traitement d’'une demande de permis de classe 6 spécifique avec trajet, chacun des ponts se trouvant sur le parcours
doit étre analysé par un ingénieur qui déterminera si des conditions de circulation particulieres doivent étre respectées afin
de franchir I’'obstacle en toute sécurité.

La décision est basée sur les résultats d’évaluation de la structure. Cependant, lorsque ces données ne sont pas disponibles,
une méthode d’analyse simplifiée est utilisée afin de faciliter la prise de décision. Le véhicule a I’étude est d’abord comparé
au véhicule de référence CL625 (CAN/CSA-S6). Ce rapport est ensuite comparé a des seuils établis selon le type de pont,
I’année ou la charge de conception, ou les deux, de méme que I'affichage en place, le cas échéant. Selon la ou les longueurs
de travées du pont, I'ingénieur déterminera si des conditions doivent étre respectées lors du passage sur la structure.

En plus des seuils d’analyse, I'ingénieur considére I'état du pont observé lors de la derniére inspection générale. Cette
information est évolutive selon I'endommagement de la structure ou, au contraire, les travaux d’entretien réalisés.

Lors de I'analyse d’'une demande annuelle sans trajet, les seuils grisés des tableaux s’appliquent afin de déterminer si le
véhicule est équivalent au véhicule de référence ou a un véhicule de classe 5. Les véhicules hors-normes équivalant au
véhicule de référence peuvent circuler sur I’'ensemble des structures, sauf celles ou le tonnage est réduit. Les véhicules
équivalant a la classe 5 peuvent circuler sur 'ensemble du réseau, a I’exception des structures interdites aux surcharges et
de celles affichées a tonnage réduit. Au-dela des seuils d’équivalence de la classe 5, le transporteur doit soumettre une
demande de permis spécifique avec parcours.

Ponts affichés « Interdit aux surcharges »
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Ponts non affichés (Charge de conception # QS660, CL625 ou CL750) ou (Charge de conception inconnue et année < 1993)

Ponts non affichés (Charge de conception = QS660, CL625 ou CL750) ou (Charge de conception inconnue et année > 1993)

Facteurs liés au type de structure

Facteurs liés a la vitesse du véhicule

*A noter que cette méthode d’analyse est sujette & changement, selon I’évolution des connaissances.

8.24  DELAIS DE PREPARATION

Pour valider la capacité portante des ponts et ponceaux situés le long du parcours, il est recommandé d’initier une analyse
structurale des ouvrages d’art dés que possible. Comme le poids maximal anticipé devrait demeurer sous le seuil de 100
tonnes, nous suggérons de déposer deux demandes de permis projet auprés du MTMD :

e |'une pour la composante la plus lourde ;
e |’autre pour la composante la plus contraignante en termes de dimensions.

Cette approche permettra d’obtenir rapidement les recommandations du MTMD concernant les conditions de passage sur
les infrastructures critiques du parcours.

Parallelement, il est également conseillé de transmettre sans délai des demandes de soumissions aux principales utilités
publiques concernées, afin de :

e Lesinformer du projet de transport ;
e Lancer ’analyse des modifications potentielles a leur réseau (déplacement de fils, feux de circulation, lampadaires,
etc.).

Cette étape peut nécessiter entre 12 et 18 mois de préparation, il est donc crucial de la démarrer le plus tot possible afin
d’éviter des retards importants au calendrier global du projet.
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8.25 DISCUSSION AVEC LE MTMD

Une fois I’étude préliminaire des structures complétée et que des pistes de solutions auront été identifiées pour permettre
le transport des composantes le long du parcours, il sera nécessaire d’engager des discussions formelles avec le MTMD. En
effet, un projet de transport de cette envergure exigera des efforts concertés afin de répondre aux exigences du Ministere
et d’obtenir I'approbation des permis spéciaux de circulation.

8.26  SUIVI DU TRANSPORT

Pour un projet de cette envergure, il est fort probable que des ajustements soient nécessaires et que des solutions
alternatives doivent étre envisagées au cours du processus de préparation. A cet effet, il serait judicieux d’attribuer un
chargé de projet dédié au dossier, afin d’assurer un suivi rigoureux, de coordonner les intervenants concernés et de faciliter
la prise de décisions en temps opportun.

9 CONCLUSION
Ce rapport est basé sur les relevés physiques effectués, les documents et les informations fournis et est préparé en toute
bonne foi et sans préjudice de chacun ou toutes les parties concernées.

L’étude physique des parcours, les dessins du plan de transport ainsi que ce rapport ont été demandés dans le but de
fournir un avis externe sur la faisabilité de transporter les différentes composantes du projet de construction du parc éolien
Monnoir et afin de connaitre les mesures a mettre en place pour la préparation des mouvements.

Un projet de transport de cette envergure requiert plusieurs mois de préparation. En complément des documents déja
fournis, les éléments suivants seront nécessaires :

e Recours a une compagnie de signalisation afin de préparer un plan de signalisation détaillé pour les manceuvres
e Relocalisation de poteaux, des fils, ainsi que des lignes de transport d’Hydro-Québec et autres utilités publiques. Nous
recommandons d’ailleurs qu’un groupe de travail regroupant toutes les parties impliquées soit mis sur pied dés le début
des préparatifs. Ceci aura pour but de faciliter la communication et I’efficacité des travaux a effectuer.
e la présence de camions d’utilités publiques pendant les transports. Noter que ceci devrait s’appliquer seulement
pour le transport des transformateurs de puissance du projet.
e Linstallation des PMV (Panneau a Message Variable) quelques jours avant le début des transports afin d’informer la
population. Et afin de les utiliser lors des jours de transports pour prévenir les automobilistes que des ralentissements
/ arréts pourraient étre requis.
e Communication via les médias des informations importantes concernant ces déplacements exceptionnels et les
inconvénients pour les usagers de la route.

* La liste ci-dessus n’est pas limitée a ces items. Des demandes supplémentaires ou des conditions additionnelles pourraient
étre exigées par le MTMD et/ou les municipalités concernées au moment de faire les demandes de permis spécial.

10 PROPRIETE INTELLECTUELLE

A moins d’entente entre et son client & I'effet contraire, tous les documents, qu’ils soient imprimés ou électroniques, ainsi
que tous les droits de propriété intellectuelle qui y sont contenus, appartiennent exclusivement a SolTec, laquelle
réserve tous ses droits d’auteur. Toute utilisation ou reproduction sous quelque forme que ce soit, méme partielle, est
strictement interdite G moins d’obtenir I'autorisation écrite de SolTec.
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Ce rapport est basé sur les relevés physiques effectués, les documents et les informations fournies et est préparé en
toute bonne foi et sans préjudice de chacun ou toutes les parties concernées.

Pour et a la demande de

Et effectué par

Relevés physiques effectués par:
Jean-Francois Prince
Mars — Avril 2024

ez

Simulation, recherche et rapport préparés par :

Signé:

50-0306-REVO0O:
Jean-Francois Prince
2 septembre 2025
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ANNEXES



CONSULTANT EN TRANSPORT

ANNEXE -1

PLAN DE CHARGEMENT (LOADX)
MODELE EOLIENNE V.162
TRANSPORTEUR : BELLEMARE



All lengths in meters and weights in kilograms

38.235

Printout of Load Xpert software

3.277

1.829
ole >

19.685

7.137

7.010

O.|5(|)8 6.782

10.211 K

2.743 0.762

|5}

V162-HUB

E 4978
«0.457
,863 6.909 7620
T* 11.647
16.815
Inter Axle Spacing
(Total =36.686) 5537 |1437211.37%I 4.657 |14524|1.524‘I 10.312 J14524:|1.524I 4293 11'524_|1'524|
™ | I - ) | 4l i ™ 1 1l |
60193 @ 60 33621.33621 (3+3) Plancher 22'-3" (ASPEN

Axle Loads: L2l L #2 ) [ #3 ) l 74 J L #5 ] Jotaly

(kg) (kg) (kg) (kg) (kg) (kg)
Tare: 6090 10454 7226 8810 8810 41390
Accessories: 0 0 0 0 0 0
Payload: 140 14098 17170 15712 15712 62832
Total: 6229 24553 24396 24522 24522 104222
Desired/(GVW)*: - - - - — -
GAWR/(GVWR"): - - - - - -
Unit: 1 (Tractor) 2 (Jeep) 3 (Lowbed) Vehicle
Tare weight (kg): 12500 5460 23430 41390
Accessories(kg): 0 0 0 0
| Payload (kg): 0 0 62832 62832
Total (kg): 12500 5460 86262 104222
@ Overall C.G. height (m): N/A N/A N/A

4.808 long x 4.668 wide x4.035 high; OAH4.70 M

Title: Company: Date:

Ref.:

By:




All lengths in meters and weights in kilograms

Printout of Load Xpert software

K]

8 12 16
HF Y -
=== ===
:
=== ===

60193 @ 60 33621.33621 (3+3) Plancher 22'-3" (ASPEN
Axle Loads: iy L #2 ) [ #3 ) l #4 J L #5 ] Total 4
(kg) (kg) (kg) (kg) (kg) (kg)
Tare: 6090 10454 7226 8810 8810 41390
Accessories: 0 0 0 0 0 0
Payload: 140 14098 17170 15712 15712 62832
Total: 6229 24553 24396 24522 24522 104222
Desired/(GVW)': = - - - - -
GAWR/(GVWR"): - - - - - -
[ W Payload (all Loads together) Unit 3 (Lowbed)

Payload weight: (kg) 62832

Payload C.G. position * : (m) 10.702

Position where loading starts * : (m) 8.298

* measured for chassis from back of cab, for other Units from front end of Body.

@ = Overall center of gravity

4.808 long x 4.668 wide x4.035 high; OAH4.70 M

Title:

Company:
V162-HUB

Date:

Ref.:

By:




All lengths in meters and weights in kilograms

Printout of Load Xpert software

50.263 |
33.909
7137 0.|508 18.288 0.76]2
2946 0.660 0
11.735 |
3124 0508 ‘
(o :
.37 ‘
I
Inter Axle Spacing
(Total =48.003)1.854 3302 1422 5785 15241524 2177 15241524 4318 1.524 1.524
g F—k —p— kg . —
60121 (4) 33608J3 Kp 33608 Plancher 60" A.l 33608(Doll
Axle Loads: #1 #2 L #3 1 #4 L #5 1 LTotal §
(kg) (kg) (kg) (kg) (kg) (ka)
Tare: 9823 8958 11641 12020 11647 54088
Accessories: 0 0 0 0 0
Payload: 3823 11595 19247 18380 17155 70200
Total: 13646 20553 30 30400 28802 124288
Desired/(GVW)*: - - - - - -
GAWR/(GVWR'): - - 9199 - - -
Unit: 1 (Tractor) _2(Jeep) 3 (Bridge) 4 (Dolly) Vehicle
Tare weight (kg): 11630 8609 21030 12819 54088
Accessories(kg): 0 0 0 0 0
| Payload (kg): 0 0 70200 0 70200
Total (kg): 11630 8609 91230 12819 124288
@ Overall C.G. height (m): N/A N/A N/A N/A
18.275 x 4.180 x 4.351 (CG52%, reverse position)

Title: Company: Date:

V162 Nacelle LIGHT

Ref.: By:




All lengths in meters and weights in kilograms

Printout of Load Xpert software

Title:

42613 |
24 950
7860 9230
3.277 1.829 2
10.592 | L
3556 061 ‘
TT
[ )
— 000 | 0-0-0
»1«0.178 l5.207 ++0.300
»++0.300 6.325
8 8.026 i
| 6.909 12.650
Inter Axle Spacing
(Total =40.994) 5537 1.3721.372 4953 15241524 13.583 15251525 503 15251525
- e b P ok
60193 @ 60 75346 (3) SCH624 - SCHNABLE SCH624 -D
Axle Loads: Ll #2 #3 =4 #5 LTotal 4
(kg) (kg) (kg) (kg) (kg) (kg)
Tare: 6139 9817 6603 8589 8582 39730
Accessories: 0 0 0 0 0 0
| Payload: 421 15926 19278 17460 17416 70500
Total: 6560 25743 25880 26049 25998 110230
Desired/(GVW)*: = - - - - -
GAWR/(GVWR*): - - - - - -
Unit: 1 (Tractor) 2 (Jeep) 3 (Bridge) 4 (Dolly) Vehicle
Tare weight (kg): 12500 4750 10886 11594 39730
Accessories(kg): 0 0 0 0 0
Payload (kg): 0 0 70500 0 70500
Total (kg): 12500 4750 81386 11594 110230
@ Overall C.G. height (m): N/A N/A N/A N/A
Company: Date’

Ref.:

By:




All lengths in meters and weights in kilograms

Printout of Load Xpert software

48.743 |
31.080
7.860 14.840
3.277 1.829
10.592 | X
3.556 0.61( ‘
N
[l
]
+1+0.178 | le5.207
*-I‘O_SOO 6.325
.8 8.026
| 6.909 12.650
Inter Axle Spacing
(Total =47.124) 5537 1.3721.372 4953 1.524 1.524 19.713 1.5251.525 503 1.5251.525
N le ) ) e le N le le el ]
T | N— T T T il T T (M —
60193 @ 60 75346 (3) SCH624 - SCHNABLE SCH624 - D
Axle Loads: i) #2 #3 #4 L #5 1 LTotal §
(kg) (kg) (kg) (kg) (kg) (kg)
Tare: 6139 9836 6625 8568 8562 39730
Accessories: 0 0 0 0 0 0
| Payload: 427 16152 19551 16455 16415 69000
Total: 6566 25988 26177 25024 24976 108730
Desired/(GVW)*: - - - - - -
GAWR/(GVWRY): - - - - - -
Unit: 1 (Tractor) 2 (Jeep) 3 (Bridge) 4 (Dolly) Vehicle
Tare weight (kg): 12500 4750 10886 11594 39730
ies(kg): 0 0 0 0 0
| Payload (kg): 0 0 69000 0 69000
Total (kg): 12500 4750 79886 11594 108730
@ Overall C.G. height (m): N/A N/A NA N/A
Title: Company: Date:
4.45 wide OAH 4.78m R By




All lengths in meters and weights in kilograms

Printout of Load Xpert software

48548 |
31.820
7.100 16.520
3277 1.829
10.592 ‘ u
@
| +5.167 0550
-+1+0.380 5.600
q.8l 8.026
i 6.909 0 10.400
Inter Axle Spacing
(Total =46.784) 5537 1.3721.372 5.033 1524 1.524 21.543 152 152 432 1.52
| etk fe—— ——— o+
60193 @ 60 75346 (3) SCH510 75t SCH510 3+2
Axle Loads: By #2 #3 #4 #5 LTotal 4
(kg) (kg) (kg) (kg) (kg) (kg)
Tare: 6120 11293 8413 9134 6091 41050
Accessories: 0 0 0 0 0 0
Payload: 207 14394 17568 17510 11821 61500
Total: 26 25687 25982 26643 17912 102550
Desired/(GVW)*: - - - - - -
GAWR/(GVWR"): - - - - - -
Unit: 1 (Tractor) 2 (Jeep) 3 (Bridge) 4 (Dolly) Vehicle
Tare weight (kg): 12500 4750 15500 8300 41050
Accessories(kg): 0 0 0 0 0
|Payload (kg): 0 0 61500 0 61500
Total (kg): 12500 4750 77000 8300 102550
@ Overall C.G. height (m): N/A N/A N/A N/A
Title: Company: Date:
Ref.: By:




All lengths in meters and weights in kilograms Printout of Load Xpert software

47.117 |
32.380
7.100 17.080
3.226 1.829
7.772 | u
2.1340i61|0 “
[
Q =
D00 | 0-0-0°—00
+1+0.178 le3.471 1+0.550
0380 5.600
d 6.923 5.105 0 10.400
T T
Inter Axle Spacing
(Total =45.353) 5.537 1372 2718 1.524 1.524 23.799 152 1.52 432 1.52
: e e . o
60193 @ 60 75351(3) SCH510 75t SCH510 3+2
Axle Loads: Ll L#2 L #3 { L #M L_#__ LTotal |
(kg) (kg) (kg) (kg) (kg) (kg)

Tare: 5875 9647 8809 9148 6101 39580
Accessories: 0 0 0 0 0 0
Payload: 294 9998 16690 14636 9882 51500
Total: 6169 19645 25499 23785 15982 91080
Desired/(GVW)'": - - - - - -
GAWR/(GVWR"): - - - - - -
Unit: 1 (Tractor) 2 (Jeep) 3 (Bridge) 4 (Dolly) Vehicle

Tare weight (kg): 11510 4270 15500 8300 39580

Accessories(kg): 0 0 0 0 0

Payload (kg): 0 0 51500 0 51500

Total (kg): 11510 4270 67000 8300 91080

@ Overall C.G. height (m): N/A N/A N/A N/A

Title: Company: Date:

4.45 wide OAH -4.78m

Ref.: By:




All lengths in meters and we i‘ghts in kilograms 32.291 Printout of Load Xpert software
. 19.210 6.147
3.988 15.222
3.277 1.829 N 1
@/E%
+»1¢0.178
> 0.660
g8 6.909
DN 13.619
" 14.980 .
Inter Axle Spacing
(Total =30.589) 5.537 1.3721.372 11.907 1.524 1.524 1.524 1.524
- SR DR DRI
60193 @ 60 SCH616 @ SCH621
Axle Loads: gy #2 #3 #4 LTotal 4
(kg) (kg) (kg) (kg) (kg)
Tare: 6167 10892 6340 6340 29740
Accessories: 0 0 0 0 0
Payload: 360 13642 18749 18749 51500
Total: 6528 24534 25089 25089 81240
Desired/(GVW)*: - - - - -
GAWR/(GVWR"): - = - - -
Unit: 1 (Tractor) 2 (Lowbed) Vehicle
Tare weight (kg): 12500 17240 29740
Accessories(kg): 0 0 0
Payload (kg): 0 51500 51500
Total (kg): 12500 68740 81240
@ Overall C.G. height (m): N/A N/A
Title: Company: Date:
Ref.: By:




All lengths in meters and weights in kilograms

Printout of Load Xpert software

4.17 wide OAH de -4.65m

36.011
. 22.930 . 6.147
3.988 18.942
3.277 _|,1 '829.I T
0.86 6.909
e
) 18.700
Inter Axle Spacing
(Total =34.309) 5.537 1.3721.372 15.627 1.524 1.524 4.306 1.524 1.524
e} e} —tf—
60193 @ 60 SCH616 @ SCH621
Axle Loads: #4 #2 #3 L =4 ] LTotaly
(kg) (kg) (kg) (kg) (kg)
Tare: 6167 10873 6350 6350 29740
Accessories: 0 0 0 0 0
Payload: 378 14325 19399 19399 53500
Total: 6545 25198 25749 25749 83240
Desired/(GVW)': - - - - -
GAWR/(GVWR"): s : - = -
Unit: 1 (Tractor) 2 (Lowbed) Vehicle
Tare weight (kg): 12500 17240 29740
Accessories(kg): 0 0 0
Payload (kg): 0 53500 53500
Total (kg): 12500 70740 83240
@ Overall C.G. height (m): N/A N/A
Title: Company: Date:

Ref.:

By:




Masses Totales:

Description Masse

Camion 60295: 12 000 kg
Gooseneck: 6 275 kg
Remorque multiligne: 33 600 kg
Accessoires: 2 225 kg
Pigce : 94 500 kg

Masse Totale: 148 600 kg
(327 610 Ib)

LONGUEUR HORS-TOUT
27706

[90'=11"]
. LONGUEUR DU DRIVE TRAIN

[24'-5"]
LARGEUR DU DRIVE TRAIN

2983
- [o'=9"] —

HAUTEUR DU
DRIVE TRAIN
3469
[11°=5"]
4669
[15'—4"]

VUE DE PLAN
ECHELLE: 1:150

L
3
~<
o
5=
O
T
1]
03
O w
o
o
2o
EE
oD
< <C
T
|
s

94 500 kg
[208,320 Ibs]
—CG A CONFIRMER—

DRIVE TRAIN—_— | I : -8 | “ ERM\S
i POUR P

1175 £0.300m

HAUTEUR
REMORQUE

VUE ARRIERE
ECHELLE: 1:75

030CT23 | MISE A JOUR POIDS ET DIMEN.
08A00T23| POUR DEMANDE DE PERMIS
DATE DESCRIPTION

RES NENCNCNCNCNCNENCNCNCNCN SN

N\
TYPIQUE L,J L!"
I
I
I
|
T
|

SR N

TYRNRTY) BELLEMARE

|

l 1625 Jean Lachaine, Ste—Catherine,
| Québec, J5C 1C2 Conada

I www.groupebellemare.com

CLIENT

T8l
MASSE AXIALE ESTIMEE:

MASSE AXIALE: 11.90t [26,235 Ib
119t [26.235 be] 8 PNEUS 21%/75 R17]5/ 78 Bar p—
4 PNEUS 315/80 R22.5 .

MASSE AXIALE ESTIMEE: TRANSPORT D’UN DRIVE TRAIN A PARTIR DU

PORT DE CACOUNA, QC
5.8t [12,800 los] i '
2 PNEUS 315/80 R22.5 VUE EN ELEVATION

ECHELLE: 1:150

TMRE

CONFIGURATION DE TRANSPORT
60295—GN—10—SPO—(THP—-SL) + DRIVE TRAIN(94.5t)

NO. DE PROJET ECHELLE

MANUQ23—049 INDIQUEE
NO. DE DESSIN FEUILLE
MANUQ23-049A—TRO2—-DRIVETRAIN—PE | P02




Vestas V162 (80m)

309'-1 1/8" [94.21m]

188'—3" [57.38m]

76'—10 3/8" [23.43m]

i

T
13'-6 1/2" [4.13m]

€ onae e

.....

1

010 @@
5 [1.52m]

|
14'-2" [4.32m]

—=|  |=—4'-6" [1.37m]
15'—=11" [4.85m)]

Vestas V162 (80m)

181'-2 3/4" [55.24m)]

188'-3" [57.38m]

295'-11 1/8" [90.20m]

5" [1.52m)]

14'-6" [4.42m]

76'—10 3/8" [23.43m]

13'-6 1/2" [4.13m]

G 22800kg (blade only)

o— 1~ — — — = T
) 8)(e)(®e
182'-2 7/8" [55.55m)]
16'—5" [5.00m Jle—
9' [2.74m]

5’ [1.52m]

14'-6" [4.42m]

@r== TEMISKO (1983) INC.

NOTRE—DAME—DU—NORD, PQ, JOZ 3BO

Schnablade 80m
Blade Layouts

Fichier :

DESS.: PC

bote: 23—-08—18

Work Order # :

TMOQ93
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ANNEXE - 2

PLAN DE CHARGEMENT (LOADX)
MODELE EOLIENNE N.163
TRANSPORTEUR : WATSON



e e —

Prrtost of Load Xpert scftemrs
90474 Rear Overhang
L 20082 s
r
55118 N
40462 1524 4203 1778
Units: m 80y W204001-12 Sschnable (4essieuw) EXT W204001(steering) EXT BUGGY &
| Aste Loats: #3 #4 Total
k
- 2o et 2
0 0 0
Py 433 0103 25000 |
Tont 133202 140805 52040
0 0 -
x 0 0 N
nit: i(Tmcten | [ vece |
Tare waight (g 12200 7500 24040
Accesortes(igl: 8 g 0
Pupond (ag): 28000
Tous gl 12200 7500 52040
[® owaconemem | WA LY
(mmassred fom ground)
roe

2




All lengths in meters and weights in kilograms Printout of Load Xpert software
37.726
7063 ke e 7.048 _ 20.066 | 5.823
6.960 0.559 7.861
2.954 1.821 ;0 643 —
,i~ s . |
3.480 (1.7111
T T €]
\ ®
%\ DOC D0
~f[- 0178 5.078
0.406
16 6.782 8.025 11.007
I N (CC-X) > Eff. Rear Overhang
Inter Axle Spacing 17.462 o= -4.401
(Total = 35.897 m) 5.41 1.3721.372I 4951 1.524 1_524l 10.861 1.524 1_524I 4312 1524
- — —— — s
Units: m & kg W3913 Conventionnel / Couchette +W255101 JEEP DOLLY 2 EW089002@4 75T X 25'9" 3 ESS GN 1
Axle Loads: (Eallf} #2 #3 #4 1 #5 ) g Total
(kg) (kg) (kg) (kg) (kg) (kg)

Tare: 59258 8592 4 6385.1 17361.6 0 38264 9
Accessories: 0 0 0 0 0 0
Payload: 368.7 13689.1 17686.9 10123.3 16962 58830
Total: 6294 4 22281.5 24072 274849 16962 97094 .9
Desired/(GVW)*: 0 0 24494 272155 0 -
GAWR/(GVWR*): 0 0 30617.5 340194 0 -
Unit: 1 (Tractor) 2 (Jeep) 3 (Lowbed) Vehicle
Tare weight (kg): 11903 5161 21201 38265
Accessories(kg): 0 0 0 0
Payload (kg): 0 0 58830 58830
Total (kg): 11903 5161 80031 97095
@ Overall C.G. height (m) N/A N/A N/A

(measured from ground)
Title: Company: Date:

watson
Ref.: By:




En charge: 7000kg
(2 pneus 12.00 R24)

[.s—.51]
woLY

En charge 17000kg
(4 pneus 12.00 R24)

o 90°CC No JW/iGTe
1JOS ND J20J9X2 2uu2Aoud uolssaUd

En charge 17000kg
(4 pneus 12.00 R24)

weg'y

[“ohﬂ]

1.208m *0300m

[ [4'-0" i{'fﬂ"]

FHI™EEY INA

En charge: 10750kg
(8 pneus 245/70 R17.5)

En charge: 10750kg
(8 pneus 245/70 R17.5)

En charge: 10750kg
(8 prneus 245/70 R17.5)

:0bUDYO Ue B8|D}O} BSSDY

En charge: 10750kg
(8 pneus 245/70 R17.5)

Li[“zﬁu] wioye
B4 09,691

o — ]
‘?; \T7
En charge: 10750kg -g
(8 pneus 245/70 R17.5) 23
N
VARIABLE: 4.48m [14’ 8] =

En charge: 10750kg
pneus 245/70 R17.5)

En charge: 10750kg
(8 prneus 245/70 R17.5)

[.¢/1 0—,85] woo'8l
Jayoupid np unanbuoT

En charge: 10750kg
(8 pneus 245/70 R17.5)

°4f LO'GZ no Lw/i5Z
105 ND JedJexs auuskow UOISSald
o

En charge: 10750kg
(8 pneus 245/70 R17.5)

En charge: 10750kg
(8 prneus 245/70 R17.5)

En charge: 10750kg
(8 prneus 245/70 R17.5)

En charge: 10750kg
(8 pneus 245/70 R17.5)

KR R R K K R R KA KR B R R KX R A L R K

NV1d 3a 3NA

[.6—.66] WOy 0f LNOL-SHOH ¥N3ININOT

aulgInl X9 €91LN NIVHLHIMOd X3IAHON FOHVHO SNOISNINIA 13 SISSVIN

Jajoyp|o9 saubl| Z| - D3LTOS / XITvHO4d

(sbx 01828 @ WQZ'E X OV'E X 1LL'9)



All lengths in meters and weights in kilograms

Printout of Load Xpert software

watson

41.462 |
26.808 | 7742 . 24;130 4
3200 1321
3404 0.254 Al R
L
e — =
7 000 | 000
le4 782 +0.279
5.842
1.27 7411 1
| 6477 11.735
Inter Axle Spacing
(Total = 39.531 m) 5.105 I1 .372|1 .372] 4415 I1 '524|1 .524l 13.831 I1 .524|1 .524I 4293 I1 .52411 .524I
I g T* I (N > * 1 g I g 1
Units: m & kg W3884 (4 essieux) CONVENTIONEL/COUCHETIW262001 ( 2W205007-10 Dschnable (6essieux)GN 9 W205009 steering dolly(6 essieux)
Axle Loads: #1 #2 #3 #4 #5 Total
&Rgi (kg) (kQ) (kg) (ka) (kg)
Tare: 6051.8 7084.9 4134 6445.2 6445.2 30161
Accessories: 464 2956 3827.8 3348.3 33715 13550
Payload: 253 16133.3 20891.3 17654.9 17777.5 72710
Total: 6351.2 261741 288531 27448 4 27594.2 116421
Desired/(GVW)*: 0 0 0 0 0 -
GAWR/(GVWR"): 0 0 0 0 0 -
Unit: 1 (Tractor) 2 (Jeep) 3 (Bridge) 4 (Dolly) Vehicle
Tare weight (kg): 12370 4900 1 12890 30161
Accessories(kg): 0 0 13550 0 13550
| Payload (kq): 0 0 72710 0 72710
Total (kq): 12370 4900 86261 12890 116421
@ Overall C.G. height (m) N/A N/A N/A N/A
(measured from ground)
Title: Company: Date:

Ref.:




All lengths in meters and weights in kilograms

Printout of Load Xpert software

43.962 |
2%.808 | 7742 w26.980 .
3200 1.321
9.754
3404 0254 Al -
L
: —0-00
_| s 782 +0.279
» |¢0.381 5.842
.27 7411 I
| 6.477 11.735
|
Inter Axle Spacing
(Total =42.031 m) 5.105 1.3721.372 4415 1.524 1524 16.331 1.524 1524 4293 1.524 1524
| f—t—k —— f—f— ot
Units:m & kg W3884 (4 essieux) CONVENTIONEL/COUCHETTW262001 ( 3 E\W205007-10 Dschnable (6essieux)GN 9 W205009 steering dolly(6 essieux)
Axle Loads: #1 #2 #3 #4 #5 Llotal 4
(kg) (kg) (kg) (kg) (kg) (kg)
Tare: 6051.8 7084.9 4134 64452 64452 30161
Accessories: 46.3 29504 3820.5 33547 3378 13550
| Payload: 253.5 16165 209324 17573.6 17695.6 72620
Total: 6351.6 26200.3 28886.9 273734 27518.8 116331
Desired/(GVW)*: 0 0 0 0 0 -
GAWR/(GVWR*): 0 0 0 0 0 -
Unit: 1 (Tractor) 2 (Jeep) 3 (Bridge) 4 (Dolly) Vehicle
Tare weight (kg): 12370 4900 1 12890 30161
Accessories(kg): 0 0 13550 0 13550
Payload (kg): 0 0 72620 0 72620
Total (kg): 12370 4900 86171 12890 116331
@ Overall C.G. height (m) N/A N/A N/A N/A
(measured from ground)

Title: Company: Date:

watson

Ref.: By:




All lengths in meters and weights in kilograms

47.272

Printout of Load Xpert software

le 2 240 30.280
%_m ™~ 1.7 12 _: H
3200 1321
u
C.]
| 11.735
I
Inter Axle Spacing
(Total = 45.341 m) | 5.105 I1 .372I1 '372| 4415 |1'524_| 1 _524I 19.641 I1_524 |_1‘5241 4293 I1 ‘524| 1 _524l
I g I * il 1 l T l g {
Units: m & kg W3884 (4 essieux) CONVENTIONEL/COUCHETTEW262001 ( 3 ESS )W205007-10 Dschnable (6essieux)GN 9 W205009 steering dolly(6 essieux)
Axle Loads: 1 #2 #3 #4 % Total
(kg) (kg) (kg) (kg) (kg) (kg)
Tare: 6051.8 7084.9 4134 6445.1 6445.1 30161
Accessories: 46 29324 3818.1 3365.1 33884 13550
Payload: 2547 162435 21149.7 17590 177121 72950
Total: 63525 26260.8 29101.8 27400.2 27545.7 116661
Desired/(GVW)*: 0 0 0 0 0 -
GAWR/(GVWR'): 0 0 0 0 0 -
Unit: 1 (Tractor) 2 (Jeep) 3 (Bridge) 4 (Dolly) Vehicle
Tare weight (kg): 12370 4900 1 12890 30161
Accessories(kg): 0 0 13550 0 13550
Payload (kg): 0 0 72950 0 72950
Total (kg): 12370 4900 86501 12890 116661
@ Overall C.G. height (m) N/A N/A N/A N/A
(measured from ground)
Title: Company: Date:
watson
Ref.: By:




All lengths in meters and weights in kilograms

52.272

Printout of Load Xpert software

| 0.040
Rear Overhang
36.008 I« 71.782 . 35.280 K
3200 1.321
-—-|‘——| D.754
, 3.4040.25¢ a1 “ =
\\_ ~ —
| E 4772
+ «0.381
1.27 7.411
! 6.477 | 11.735
Inter Axle Spacing
(Total = 50.341 m) 5.105 'II _372"1_372| 4415 I1 _524|1 _524l 24 641 I1.524|1 _524| 4293 |1'524|] _524I
f (Y M (R MR (DY M (R M

units: m & kg YWW3884 (4 essieux) CONVENTIONEL/COUIW262001 ( 3 ESS W205007-10 Dschnable (6essieux)GN 9 W205009 steering dolly(6 essieux)

Axle Loads: 1 _#2_ L #3 L# L #5 LTotal
(kg) (kg) (kg) (kg) (kg) (kg)

Tare: 6051.8 7084.9 4134 64451 64451 30161
Accessories. 46 2930.2 3815.3 3367.6 3391 13550
| Payload: 2545 16232 211347 17578.3 177004 72900
Total: 6352.3 262472 29084 27391 27536.5 116611
Desired/(GVW)* 0 0 0 0 0 -
GAWR/(GVWR?): 0 0 0 0 0 -

Unit: 1 (Tractor) 2 (Jeep) 3 (Bridge) 4 (Dolly) Vehicle

N 12370 4900 1 12890 30161

Accessoriesikg)- 0 0 13550 0 13550

Payload (kg): 0 0 72900 0 72900

Total (kg): 12370 4900 86451 12890 116611

@ Overall C.G. height (m) N/A N/A N/A N/A

(measured from ground)
Title: Company: Date:
watson

Ref.:




Printout of Load Xpert software

All lengths in meters and weights in kilograms
56.672 ]
! 0.030
Rear Overhang
40906 | 1.72 N 39.680 4
3200 1.321
-—bit—OI D.754 |
‘ 3404 0.254 m . "
{ Le
000 ) 000 000
+ [+0.381 5.842
.27 7411
| 6.477 11.735
I
Inter Axie Spacing
(Total = 54.741 m) 5.105 1.372.372 4415 1.5241.524 29.041 1.5241.524 4293 15241524
| Ao e Ao e
Units: m & kg W3884 (4 essieux) CONVENTIONEL/COUCW262001 ( 3 ESS ) PINW205007-10 Dschnable (6essieux)GN 9 W205009 steering dolly(6 essieux)
Axe Loads: ﬂ' L #2 | L #3 ] L #4 ] | #5 | 1 Total |
(kg) (kg) (kg) (kg) (kg) (kg)

Tare: 6051.8 7084.9 41341 6445.1 6445.1 30161
Accessories: 45.9 2930.2 3815.2 3367.6 3391 13550
| Payload: 256.4 16350 21288.3 17487 17608.4 72990
Total: 6354.2 26365.1 292375 27299.7 274445 116701
| DesirediGVW)*: 0 0 0 0 0 -
| GAWRIGVWR?): 0 0 0 0 0 -

Unit: 1 (Tractor) 2 (Jeep) 3 (Bridge) 4 (Dolly) Vehicle

Tare weight (kg): 12370 4900 1 12890 30161

Accessories{kg): 0 0 13550 0 13550
| Payload (kg): 0 0 72990 0 72990

Total (kg): 12370 4900 86541 12830 116701

@ Overall C.G. height (m) N/A N/A N/A N/A

(measured from ground)
Title: Company: Date:

By:




Al lengtna In metsrs and weights in kilograms

Printout of Load Xpert softwars

67.372 |
56.908 | Le%2 ' 50.380 4
-]
3200 1.321
u a
2 =
- OO0 O-0-0
+1+0.279
5842
27 7411
I 6.477 | 11.735
Inter Axle Spacing
(Total = 65.441 m) 5105 1372372 4415 15241524 39.741 15241524 4293 15241524
; —— —— —— At
Units: m & kg W3884 (4 essieux) CONVENTIONEL/COUCW262001 ( 3 ESS ) PIN A 16" W205007-10 Dschnable (6essieux)GN 9 W205009 steering dolly(6 essieux)
Axte Loads: # L #2 | #3 L #4 ] 1 #5 | Total
(ka) (kg) (kg) (ka) kg) (kg)
Tars: 6051.8 70849 41341 64451 64451 30161
Accessories: 46 2934 38201 3363.3 3386.6 13550
| Paytoad: 226.7 144574 188241 15233 15338.8 64080
Total: 6324.6 244763 267783 25041.3 251705 107791
| Dsstreatvw- 0 0 -
GAWRNGVWR'): 0 0 -
Unit 1 (Tractor) 2 (Jeep) 3 (Bridgs) 4 (Daily) Vehicle
Tare weight (kg): 12370 4900 1 12890 30161
Acceesories(kg): 0 0 13550 0 13550
| Paytos peay: 0 0 64080 0 64080
Total (kg 12370 4900 77631 12890 107791
@ owaicG N/A NA NA N/A
(measured from ground)
[ Title: Company: Date:
watscn
Ref: By:




CONSULTANT EN TRANSPORT

ANNEXE - 3

PLAN DE CHARGEMENT
TRANSFORMATEUR TYPE
TRANSPORTEUR : CHAINE



12 11 10 9 8 7 6 5 4 3 2 1

LONGUEUR
HORS-TOUT
54500

TRANSFORMATEUR PTI
96,120 KG
q PLATEAU SURBAISSE GOLDHOFER
0 300 TONNES CAP. 550

— L e— L e— L e— O — e _“‘—_—

g PN
e

/ N\
i N - e | o

St

[Tl

1] il 31|

1 ESSEU @ 6,500 KG 2 ESSIEUX © 13,000 KG PAR ESSIEU 9 ESSIEUX @ 13,840 KG PAR ESSIEV 3 ESSIEUX @ 13,840 KG PAR ESSIEV 1 ESSIEU @ 6,500 KG 2 ESSIEUX @ 13,000 KG PAR ESSIEU
2 PNEUS (315 /80 R 22.5) @ 313mm LARGEUR 4 PNEUS PAR ESSIEU (315 /80 R 22.5) @ 315mm LARGEUR 8 PNEUS PAR ESSIEU (215 /70 R 17.5) © 215mm LARGEUR :;p:?"s PAR ESSIEU (215 /70 R 17.5) 2 PNEUS (315 /80 R 22.5) @ 31Smm LARGEUR 4 PNEUS PAR ESSIEU (315 /B0 R 22.5) @ 315mm LARGEUR
m LARGEUR

I’—“\ I'—‘\\ I’—“\ I'—‘\\

\ 1 \ 1 \ ) \ 1

Ny N A N

l ’ I’—‘\\ I’—“\ I"‘\\ I’—“\
‘\~_Il ‘\~,I’ \‘~—” ‘\~,I’
CLIENT:
BORALEX
PROJET: A
TRANSFORMATEUR PTI LIMOILOU A PESB
INFORMATIONS TECHNIQUES TITRE:
w—— PLAN DE TRANSPORT SUR THP-SL45 12 LIGNES
POIDS DFS FQUIPEMENTS: ~TOUT; INFORMATIONS OPFRATIONS REMORQUE:
TYPE DE REMORQUE: GOLDHOFER THP/SL45 46,200 KG CE DOCUMENT EST LA PROPRIETE DE TRANSPORT CHAINE INC. ET DOIT ETRE CONSIDERE COMME ETANT
2 CAMIONS TRACTEURS: KENWORTH 3 ESSIEUX @ 550 HP 2X11,500 KG LONGUEUR HORS—TOUT: 54.5m TYPE DE SUSPENSION HYDRAULIQUE: 3 PONTS (9 / 9 / 6) 180, Rue des Ouvriers CONFDENTIEL, SAUF AMS CONTRARE, CE DOCUMENT NE PEUT ETRE REPROOUT EN TOTALITE OU EN PARTE,
2 CONTREPOIDS: cw—02 2X21,000 KG LARGEUR HORS-TOUT: ~ 3.82 m PRESSION SUSPENSION (EN CHARGE): (4 Shawinigan, Québec o £ ANGHNE QU RETRAEMT, GUWPORT: LA MANGRS OU LA FORIE SAMS L'ASTORSATON ECRTE 0=
TIMON: 3M STANDARD INCLUS HAUTEUR HORS—TOUT: ~ 5.25 m ANGLE MAX. SURCHARGE: GAT 5K5 TRANSPORT CHANE MC-
ACCOUPLEMENT: ROCKINGER RO*S56E INCLUS ANGLE MAX. RENVERSEMENT: Inc.  Tel: (819)538-8328 THIS PUBUCATION REMANS THE PROPERTY OF TRANSPORT CHAINE INC. AND SHALL BE TREATED AS
UNITE HYDRAULIQUE:  22KW DEUTZ INCLUS RAYON DE BRAQUAGE INT. (INCLUANT CARGO): . ] Fax: (610)533-3610 A RV SYBTIM N TAARBATIED W RoY FORMI O BY ANY LACANS WI0UT THE PRCR WATTON
PLATEAU SURBAISSE: 300 TONNES CAP. 21,500 KG RAYON DE BRAQUAGE EXT. : TRANSPORT SPECIALISE - MANUTENTION ~ Sansfrais: 18888008328 PERUSSION OF TRANSPOR CHANE INC..
HAUTEUR CENTRE DE GRAVITE: 2790mm SPECIALIZED TRANSPORTATION - RIGGING ouriet  info@irnsporicheine.com
I FORMATEUR' 08,120 ko HAUTEUR PLATEAU EN CHARGE: 560mm 2013 TRANSPORT CHANE Inc.

EQUIPEMENT D'ARRIMAGE: 250 KG No DESSIN: REVISION | DATE: ECHELLE: | FORMAT: |DESSINATEUR:
EQUIPEMENTS DIVERS: 2000 KG 1490-BOR-121801 0 2022-12-18 N/A B PY BASTIEN

12 1" 10 9 8 7 6 5 4 3 2 1



ANNEXE -4

GESTION DE LA CIRCULATION

EXEMPLE DE PLANCHE TYPE POUR FERMETURE MOBILE

ET

EXEMPLE DE PLAN DE SIGNALISATION

CONSULTANT EN TRANSPORT



NOTES GENERALES :

La présignalisation de fermeture de route est installée aux intersec-
tions par 2 véhicules escortes additionnels non représentés sur la
planche. La signalisation est ramassée apres le passage du convoi.

En tout temps, les services d'urgence peuvent passer a coté du
convoi. Jean-Frangois Prince 514-497-8469 a contacter. Les véhi-
cules escortes assistent les services d’'urgence.

© © 06 © 60600

L'escorte assiste le policier dans I'acheminement des automo-
bilistes qui attendent et s'accumulent dans les intersections
de part et d'autre des travaux.

N.A.

Fermeture hermétique a la circulation par la police.

Avant |le passage du hors-norme dans l'intersection, les véhi-
cules escortes dégagent la voie en escortant sur les routes
transversales les véhicules en attente qui sont trop larges pour
croiser le convoi. Aprés le passage du hors norme, les es-
cortes assistent les véhicules déviés pour les aider a reprendre
leur trajet initial.

Les véhicules escortes équipés de panneaux de congestion
seront appelés a se déplacer en amont des files d’attente
selon l'‘évolution de celles-ci.

N.A

Les intersections transversales sont fermées, au besoin, par
un signaleur routier équipé d'un véhicule escorte. Palette,
drapeau et pré-sign de signaleur.

R

»

DISTANCES (m)
60km/h  70km/h

50 km/h

80km/h 90 km/h

Dimensions a ajuster sur les lieux selon les conditions du terrain
et la visibilité

Panneaux installés sur un véhicule escorte

36m
Voie de circulation

3,6m
Voie de circulation

Zone travaux

DESCRIPTION DES CONVOIS:

TRANSPORT 1- TADD ROLL:

1x Police + 1 escorte
HQ nol
HQ no2
Expertech
Videotron
Cogeco
Sogetel
CN - Flagman
1x Police
1x Congestion 500m
Ix Front Arrow
1x High Pole
TRUCK
1x Steer
HQ no3
TRUCK
1x Steer
1x Back Arrow
1x Congestion 500m
1x Police
HQ no4
HQ nob5
Expertech
1x Police + 1 escort

TRANSPORT 2 - YANKEE DRYER:

0@ ]

1x Police + 1 escorte
HQ not
HQ no2
Expertech
Videotron
Cogeco
Sogetel
CN - Flagman
1x Police
1x Congestion 500m
1x Front Arrow
1x High Pole
TRUCK
1x Steer
1x Back Arrow
1x Congestion 500m
1x Police
HQ no4
HQ no5
Expertech

1x Police + 1 escort

TRANSPORT HORS NORME - KRUGER

LEGENDE

r

c 250m |

]
(1]4)

TITRE

Route contresens impossible

Présignalisation inclue

Figure 1A

SELTEC) CIMAY

LO3726A
Décembre 2019




NOTES GENERALES :

La présignalisation de fermeture de route est installée aux intersec-
tions par 2 véhicules escortes additionnels non représentés sur la
planche. La signalisation est ramassée apres le passage du convoi.

En tout temps, les services d'urgence peuvent passer a coté du
convoi. Jean-Frangois Prince 514-497-8469 a contacter. Les véhi-
cules escortes assistent les services d’'urgence.

L'escorte assiste le policier dans I'acheminement des automo-
bilistes qui attendent et s'accumulent dans les intersections
de part et d'autre des travaux.

N.A.

Fermeture hermétique a la circulation par la police.

Avant |le passage du hors-norme dans l'intersection, les véhi-
cules escortes dégagent la voie en escortant sur les routes
transversales les véhicules en attente qui sont trop larges pour
croiser le convoi. Aprés le passage du hors norme, les es-
cortes assistent les véhicules déviés pour les aider a reprendre
leur trajet initial.

Les véhicules escortes équipés de panneaux de congestion
seront appelés a se déplacer en amont des files d’attente
selon l'‘évolution de celles-ci.

N.A

Les intersections transversales sont fermées, au besoin, par
un signaleur routier équipé d'un véhicule escorte. Palette,
drapeau et pré-sign de signaleur.

© © 06 © 60600

DISTANCES (m)
50km/h  60km/h  70km/h  80km/h  90km/h

Dimensions a ajuster sur les lieux selon les conditions du terrain
et la visibilité

Panneaux installés sur un véhicule escorte

Zone travaux

DESCRIPTION DES CONVOIS:

TRANSPORT 1- TADD ROLL:

1x Police + 1 escorte
HQ nol
HQ no2
Expertech
Videotron
Cogeco
Sogetel
CN - Flagman
1x Police
1x Congestion 500m
Ix Front Arrow
1x High Pole
TRUCK
1x Steer
HQ no3
TRUCK
1x Steer
1x Back Arrow
1x Congestion 500m
1x Police
HQ no4
HQ nob5
Expertech

1x Police + 1 escort

TRANSPORT 2 - YANKEE DRYER:

1x Police + 1 escorte
HQ not
HQ no2
Expertech
Videotron
Cogeco
Sogetel
CN - Flagman
1x Police
1x Congestion 500m
1x Front Arrow
1x High Pole
TRUCK
1x Steer
1x Back Arrow
1x Congestion 500m
1x Police
HQ no4
HQ no5
Expertech

1x Police + 1 escort

TRANSPORT HORS NORME - KRUGER

LEGENDE

mE

TITRE
Route contresens impossible

Sans présignalisation

Figure 1B
S®LTEC) CIM/AT
LO3726A

Décembre 2019




NOTES GENERALES :

La présignalisation de fermeture de route est installée aux intersec-
tions par 2 véhicules escortes additionnels non représentés sur la
planche. La signalisation est ramassée apres le passage du convoi.

En tout temps, les services d'urgence peuvent passer a coté du
convoi. Jean-Frangois Prince 514-497-8469 a contacter. Les véhi-
cules escortes assistent les services d’'urgence.

L'escorte assiste le policier dans I'acheminement des automo-
bilistes qui attendent et s'accumulent dans les intersections
de part et d'autre des travaux.

Les policiers communiquent entre eux afin de laisser passer par
vague, selon 'avancement des travaux, les usagers de la route.

Fermeture hermétique a la circulation par la police, laisse
circuler seulement en coordination avec la note 1.

Avant |le passage du hors-norme dans l'intersection, les véhi-
cules escortes dégagent la voie en escortant sur les routes
transversales les véhicules en attente qui sont trop larges pour
croiser le convoi. Aprés le passage du hors norme, les es-
cortes assistent les véhicules déviés pour les aider a reprendre
leur trajet initial.

Les véhicules escortes équipés de panneaux de congestion
seront appelés a se déplacer en amont des files d’attente
selon l'‘évolution de celles-ci.

®© 0 006060

Lorsque le convoi est en mouvement et que le I'escorte poli-
ciére arriére constate une accumulation de véhicule derriere
le convoi, il demande I'immobilisation du convoi dans une sec-
tion droite de la route afin que les véhicules puissent dépasser
le convoi. Avant que la manoeuvre de dépassemnet puisse étre
faite, l'escorte policiére en avant du convoi sassure qu‘aucune
voiture n‘arrive en sens inverse. Par la suite, I'escorte policiere
arriére libére les véhicules pour le dépassement. Les escortes
policiéres reprennent leur place dans le convoi.

©

un signaleur routier équipé d'un véhicule escorte. Palette,

0 Les intersections transversales sont fermées, au besoin, par
drapeau et pré-sign de signaleur.

»

DISTANCES (m)
50km/h  60km/h  70km/h  80km/h  90km/h

Dimensions a ajuster sur les lieux selon les conditions du terrain
et la visibilité

Panneaux installés sur un véhicule escorte

Variable
Accotement

Variable
Trottoir

36m
Voie de circulation

3,6m
Voie de circulation

Zone travaux

DESCRIPTION DES CONVOIS:

TRANSPORT 1- TADD ROLL:

1x Police + 1 escorte
HQ nol
HQ no2
Expertech
Videotron
Cogeco
Sogetel
CN - Flagman
1x Police
1x Congestion 500m
Ix Front Arrow
1x High Pole
TRUCK
1x Steer
HQ no3
TRUCK
1x Steer
1x Back Arrow
1x Congestion 500m
1x Police
HQ no4
HQ nob5
Expertech

1x Police + 1 escort

TRANSPORT 2 - YANKEE DRYER:

1x Police + 1 escorte
HQ not
HQ no2
Expertech
Videotron
Cogeco
Sogetel
CN - Flagman
1x Police
1x Congestion 500m
1x Front Arrow
1x High Pole
TRUCK
1x Steer
1x Back Arrow
1x Congestion 500m
1x Police
HQ no4
HQ no5
Expertech

1x Police + 1 escort

TRANSPORT HORS NORME - KRUGER

LEGENDE

r

TITRE

Route contresens controlé

Présignalisation inclue

Figure 2A

SELTEC) CIMAY

LO3726A
Décembre 2019




NOTES GENERALES :

La présignalisation de fermeture de route est installée aux intersec-
tions par 2 véhicules escortes additionnels non représentés sur la
planche. La signalisation est ramassée apres le passage du convoi.

En tout temps, les services d'urgence peuvent passer a coté du
convoi. Jean-Frangois Prince 514-497-8469 a contacter. Les véhi-
cules escortes assistent les services d’'urgence.

L'escorte assiste le policier dans I'acheminement des automo-
bilistes qui attendent et s'accumulent dans les intersections .
de part et d'autre des travaux.

Les policiers communiquent entre eux afin de laisser passer par
vague, selon 'avancement des travaux, les usagers de la route.

Fermeture hermétique a la circulation par la police, laisse
circuler seulement en coordination avec la note 1.

Avant |le passage du hors-norme dans l'intersection, les véhi-
cules escortes dégagent la voie en escortant sur les routes
transversales les véhicules en attente qui sont trop larges pour
croiser le convoi. Aprés le passage du hors norme, les es-
cortes assistent les véhicules déviés pour les aider a reprendre
leur trajet initial.

Les véhicules escortes équipés de panneaux de congestion
seront appelés a se déplacer en amont des files d’attente
selon l'‘évolution de celles-ci.

® 0 006060

Lorsque le convoi est en mouvement et que le I'escorte poli-
ciére arriére constate une accumulation de véhicule derriere
le convoi, il demande I'immobilisation du convoi dans une sec-
tion droite de la route afin que les véhicules puissent dépasser
le convoi. Avant que la manoeuvre de dépassemnet puisse étre
faite, l'escorte policiére en avant du convoi sassure qu‘aucune
voiture n‘arrive en sens inverse. Par la suite, 'escorte policiere
arriére libére les véhicules pour le dépassement. Les escortes
policiéres reprennent leur place dans le convoi.

©

un signaleur routier équipé d'un véhicule escorte. Palette,

0 Les intersections transversales sont fermées, au besoin, par
drapeau et pré-sign de signaleur.

DIMENSIONS
60 70

Dimensions & ajuster sur les lieux selon
les conditions du terrain et la visibilité

**  Panneaux installés sur un véhicule escorte

Zone travaux

)= | ) N

00

DESCRIPTION DES CONVOIS:

TRANSPORT 1- TADD ROLL:

1x Police + 1 escorte
HQ nol
HQ no2
Expertech
Videotron
Cogeco
Sogetel
CN - Flagman
1x Police
1x Congestion 500m
Ix Front Arrow
1x High Pole
TRUCK
1x Steer
HQ no3
TRUCK
1x Steer
1x Back Arrow
1x Congestion 500m
1x Police
HQ no4
HQ nob5
Expertech

1x Police + 1 escort

TRANSPORT 2 - YANKEE DRYER:

1x Police + 1 escorte
HQ not
HQ no2
Expertech
Videotron
Cogeco
Sogetel
CN - Flagman
1x Police
1x Congestion 500m
1x Front Arrow
1x High Pole
TRUCK
1x Steer
1x Back Arrow
1x Congestion 500m
1x Police
HQ no4
HQ no5
Expertech

1x Police + 1 escort

TRANSPORT HORS NORME - KRUGER

LEGENDE

mE

TITRE

Route contresens controlé

Sans présignalisation

Figure 2B

SELTEC) CIMAY

LO3726A
Décembre 2019




NOTES GENERALES :

La présignalisation de fermeture de route est installée aux intersec-
tions par 2 véhicules escortes additionnels non représentés sur la
planche. La signalisation est ramassée apres le passage du convoi.

En tout temps, les services d'urgence peuvent passer a coté du
convoi. Jean-Frangois Prince 514-497-8469 a contacter. Les véhi-
cules escortes assistent les services d’'urgence.

L'escorte assiste le policier dans I'acheminement des automo-
bilistes qui attendent et s'accumulent dans les intersections
de part et d'autre des travaux.

Les policiers communiquent entre eux afin de laisser passer par
vague, selon 'avancement des travaux, les usagers de la route.

Fermeture hermétique a la circulation par la police, laisse
circuler seulement en coordination avec la note 1.

Avant le passage du hors-norme dans l'intersection, les véhi-
cules escortes dégagent la voie en escortant sur les routes
transversales les véhicules en attente qui sont trop larges pour
croiser le convoi. Aprés le passage du hors norme, les es-
cortes assistent les véhicules déviés pour les aider a reprendre
leur trajet initial.

Les véhicules escortes équipés de panneaux de congestion
seront appelés a se déplacer en amont des files d’attente
selon l'‘évolution de celles-ci.

®© 0 006060

Lorsque le convoi est en mouvement et que le I'escorte poli-
ciére arriére constate une accumulation de véhicule derriere
le convoi, il demande I'immobilisation du convoi dans une sec-
tion droite de la route afin que les véhicules puissent dépasser
le convoi. Avant que la manoeuvre de dépassemnet puisse étre
faite, l'escorte policiére en avant du convoi sassure qu‘aucune
voiture n‘arrive en sens inverse. Par la suite, 'escorte policiere
arriére libére les véhicules pour le dépassement. Les escortes
policiéres reprennent leur place dans le convoi.

©

un signaleur routier équipé d'un véhicule escorte. Palette,

o Les intersections transversales sont fermées, au besoin, par
drapeau et pré-sign de signaleur.

DISTANCES (m)
60 km/h

50 km/h

70km/h 80km/h 90 km/h

Dimensions a ajuster sur les lieux selon les conditions du terrain
et la visibilité

Panneaux installés sur un véhicule escorte

Variable
Accotement

Voie de circulation

i

36m | 36m

Voie de circulation | Voie de circulation
H

36m 36m

Voie de circulation

Variable
Accotement

Zone travaux

DESCRIPTION DES CONVOIS:

TRANSPORT 1- TADD ROLL:

1x Police + 1 escorte
HQ nol
HQ no2
Expertech
Videotron
Cogeco
Sogetel
CN - Flagman
1x Police
1x Congestion 500m
1x Front Arrow
1x High Pole
TRUCK
1x Steer
HQ no3
TRUCK
1x Steer
1x Back Arrow
1x Congestion 500m
1x Police
HQ no4
HQ no5
Expertech
1x Police + 1 escort

TRANSPORT 2 - YANKEE DRYER:

1x Police + 1 escorte
HQ nol
HQ no2
Expertech
Videotron
Cogeco
Sogetel
CN - Flagman
1x Police
1x Congestion 500m
1x Front Arrow
1x High Pole
TRUCK
1x Steer
1x Back Arrow
1x Congestion 500m
1x Police
HQ no4
HQ no5
Expertech

1x Police + 1 escort

TRANSPORT HORS NORME - KRUGER

LEGENDE

mE

TITRE
Route contresens double

Présignalisation inclue

Figure 3A
S®LTEC) CIM/AT
LO3726A

Décembre 2019




NOTES GENERALES :

La présignalisation de fermeture de route est installée aux intersec-
tions par 2 véhicules escortes additionnels non représentés sur la
planche. La signalisation est ramassée apres le passage du convoi.

En tout temps, les services d'urgence peuvent passer a coté du
convoi. Jean-Frangois Prince 514-497-8469 a contacter. Les véhi-
cules escortes assistent les services d’'urgence.

®© 0 006060

©

L'escorte assiste le policier dans I'acheminement des automo-
bilistes qui attendent et s'accumulent dans les intersections
de part et d'autre des travaux.

Les policiers communiquent entre eux afin de laisser passer par
vague, selon 'avancement des travaux, les usagers de la route.

Fermeture hermétique a la circulation par la police, laisse
circuler seulement en coordination avec la note 1.

Avant le passage du hors-norme dans l'intersection, les véhi-
cules escortes dégagent la voie en escortant sur les routes
transversales les véhicules en attente qui sont trop larges pour
croiser le convoi. Aprés le passage du hors norme, les es-
cortes assistent les véhicules déviés pour les aider a reprendre
leur trajet initial.

Les véhicules escortes équipés de panneaux de congestion
seront appelés a se déplacer en amont des files d’attente
selon l'‘évolution de celles-ci.

Lorsque le convoi est en mouvement et que le I'escorte poli-
ciére arriére constate une accumulation de véhicule derriere
le convoi, il demande I'immobilisation du convoi dans une sec-
tion droite de la route afin que les véhicules puissent dépasser
le convoi. Avant que la manoeuvre de dépassemnet puisse étre
faite, l'escorte policiére en avant du convoi sassure qu‘aucune
voiture n‘arrive en sens inverse. Par la suite, 'escorte policiere
arriére libére les véhicules pour le dépassement. Les escortes
policiéres reprennent leur place dans le convoi.

Les intersections transversales sont fermées, au besoin, par
un signaleur routier équipé d'un véhicule escorte. Palette,
drapeau et pré-sign de signaleur.

DIMENSIONS
60 70

Dimensions & ajuster sur les lieux selon
les conditions du terrain et la visibilité

Panneaux installés sur un véhicule escorte

Zone travaux

DESCRIPTION DES CONVOIS:

TRANSPORT 1- TADD ROLL:

1x Police + 1 escorte
HQ nol
HQ no2
Expertech
Videotron
Cogeco
Sogetel
CN - Flagman
1x Police
1x Congestion 500m
1x Front Arrow
1x High Pole
TRUCK
1x Steer
HQ no3
TRUCK
1x Steer
1x Back Arrow
1x Congestion 500m
1x Police
HQ no4
HQ no5
Expertech

1x Police + 1 escort

TRANSPORT 2 - YANKEE DRYER:

1x Police + 1 escorte
HQ nol
HQ no2
Expertech
Videotron
Cogeco
Sogetel
CN - Flagman
1x Police
1x Congestion 500m
1x Front Arrow
1x High Pole
TRUCK
1x Steer
1x Back Arrow
1x Congestion 500m
1x Police
HQ no4
HQ no5
Expertech

1x Police + 1 escort

TRANSPORT HORS NORME - KRUGER

LEGENDE

TITRE
Route contresens double

Sans présignalisation

Figure 3B
S®LTEC] CIMAF
LO3726A

Décembre 2019




CONSULTANT EN TRANSPORT

ANNEXE -5

EXEMPLE DE PLAN DES MESURES D’URGENCES TRANSPORT
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mesures d'urgence
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La planification des mesures d’urgence décrit la procédure a suivre en cas d’incident ou accident.

1 : GESTION DES RISQUES
AIDE-MEMOIRE

Les informations suivantes devraient étre validées avant les départs :

- Les communications radio devront étre testées chaque jour avant le départ et a chaque arrét pour garantir de leur
état de marche et s’assurer que tous les membres des équipes soient sur la méme fréquence.

- Un cellulaire avec numéro unique sera remis a la personne en charge du transport, étant la personne contact
centralisée présente sur les lieux en tout temps.

- Inspection et entretien des équipements tout au long du projet

- Identifier les risques inhérents au transport, les conditions météorologiques, entraves au réseau routier, etc. avant
chacun des départs.

- Un appareil de géolocalisation sera installé dans chaque camion (4), donnant I'information du positionnement en
temps réel et un portail permettra aux équipes d’urgence de suivre les convois sur une carte de la route utilisé dans le
cadre de ce projet.

- Avis de 48 heures donné avant chaque départ au services d’urgences, municipalité et utilités publique.

- Bien que la priorité de passage soit toujours accordée aux services d’urgences, ceux-ci auront la responsabilité
d’aviser le responsable du convoi afin que celui-ci puisse préparer I'arrét du convoi et débuter les manceuvres afin de
libérer le passage.

- Sur les sections de routes identifiées ci-bas, il sera difficile d’offrir un dégagement suffisant pour laisser passer les
camions de pompiers et les ambulances de gros format. Nous suggérons donc au service concerné de mettre en place
des mesures de mitigations qui permettront un temps de réponse adéquat lors d’appel d’'urgence.

- En cas d’une urgence lors de nos opérations, les escortes policieres affectées a notre convoi, ainsi que les signaleurs
routiers présents, s'occuperons de libérer le chemin avant I'arrivée des véhicules d’urgences affectés a I'appel.

- Les opérations de transport ne reprendront qu’aprées la confirmation que les services d’urgences n’auront plus
besoin que la route soit libérée. Le responsable du convoi coordonnera la reprise des opérations de transport avec les
services d’urgence impliqués.

- En cas de bris mécanique sur un de nos équipements, nous aviserons les services d’urgence a I'effet que la section
de route ou le bris est survenu est maintenant bloquée et suite a la reprise des opérations que celle-ci est dégagée.

SolTec : 201-231 Saint-Charles Sud, Granby, Québec, J2G 9M6
450-360-0088
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2 : IDENTIFICATION DES RESPONSABLES MUNICIPAUX

Nom du parcours visé par ce plan: Transport Molson, du port de Contrecceur jusqu’a l'usine de St-Hubert.

Jean Denis,

450-587-5901;

réglementation

Contrecoeur Chef de la division des 217 denisj@ville.contrecoeur.qgc.ca
travaux publiques
Verchéres Ma.rt.m Massm.otte, 450-583-3307 mmassicotte@ville.vercheres.qc.ca
Adjoint urbanisme
Pier-Luc Millette,
Varennes DG adjoint département 133?52_9888' pier-luc.millette@ville.varennes.qc.ca
de génie civil
Stéfanie Papineau, T :450-449-
. Chef de service, 8630; 8798 . . .
Boucherville surveillance des travaux C: 514 914- stefanie.papineau@boucherville.ca
et projets 0020
N Chantal Bazinet, 450-922-7115; | oo
Sainte-Julie Commis aux cbazinet@ville.sainte-julie.qc.ca
. 7113
infrastructures
Robert Demers
. . ’ 450-463-7100; .
Longueuil Technicien en Robert.demers@longueuil.quebec

3164

2 : IDENTIFICATION DES STATIONNEMENTS

IKEA

M. Myle Rockens
Mme Rachel Ducharme

514-660-8563

450-449-8096;2566

myle.rockens2@ingka.ikea.com
rachel.ducharme@ingka.ikea.com

SPECTRA PREMIUM

Sécurité 24/7
Benoit Lefebvre
Joel Lacasse

514-951-6559
514-949-8180
514-246-0805

securite@spectrapremium.com
lefebvreb@spectrapremium.com
Lacassel@spectrapremium.com

SolTec : 201-231 Saint-Charles Sud, Granby, Québec, J2G 9M6

450-360-0088
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2a : IDENTIFICATION DES RESPONSABLES URGENCES (pendant les transports) - Municipalité

1- Cadre de

1- 450-587-2042

2- Alain Barriault

Contrecoeur I'organisation incendie 5- 450-881-4175
2- Bruno Isabelle
Vercheéres Luc Forcier 514-592-1990 Iforcier@ville.vercheres.qc.ca
Varennes Alain Pharand 514-977-9941 alain.pharand@ville.varennes.qc.ca
Boucherville, - 450-463-7100;
Longueui SPAL — Officier 24/7 5750
Sainte-Julie Chef auxopérations de | o) 617 1016
garde
Longueuil 1- Chef aux opérations 1-514-629-5133 Alain.Barriault@longueuil.quebec

2-514-915-4048

2b : IDENTIFICATION DES RESPONSABLES NICKEL BROS / MOLSON / SOLTEC / MANU-CAM (pendant les

transports)
Nickel Bros Inc. A confirmer A confirmer A confirmer
Molson-Coors A confirmer A confirmer A confirmer

SolTec Jean-Francois Prince 514-797-8469 jfprince@soltec.ca
SolTec Myléne Blouin 450-531-6920 mblouin@soltec.ca
Manu-Cam Martin Dupuis A confirmer A confirmer
UNITE DE SERVICE A confirmer A confirmer A confirmer
E:‘II\\/IAL(EEC[EEMENT A confirmer A confirmer A confirmer

SolTec : 201-231 Saint-Charles Sud, Granby, Québec, J2G 9M6

450-360-0088
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3 : ELABORATION DES MESURES D’URGENCE

Directive pour chacune des
utilités

Appel sur le cellulaire de la
personne en charge pour
vérification de la

Blessures majeures (mobilisant la personne géolocalisation du convoi
ou nécessitant des soins d’urgence) Le convoi s’arréte au

Appel 9-1-1 moment qu’il recoit I'appel
Accident de la route Vérification de la zone par la et s’assure de se déplacer
répartition pour laisser passer véhicules
Incendie résidentiel d’urgence, si possible.

Si aucun suivi de la centrale,
Systeme d’alarme un suivi sera fait aux 15
minutes. Afin de permettre
une reprise rapide des
opérations.

Situation d’urgence Plan d’action (interventions a faire)

4 : Trajet et zones problématiques

Contrecoeur : Route des Aciéries, rang des Terres-Noires

Google My Maps
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Verchéres : Rang des Terres-Noires (toutes les portions), Montée Chicoine-Larose, Montée Calixa-Lavallée

Google My Maps

Varennes : Chemin de La Baronnie

SolTec : 201-231 Saint-Charles Sud, Granby, Québec, J2G 9M6

450-360-0088
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Boucheville : Chemin de Touraine

) B

AL /. GoogleMyMaps

SolTec : 201-231 Saint-Charles Sud, Granby, Québec, J2G 9M6
450-360-0088
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Longueuil : Chemin de La Savane
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5 : COORDONNEES SERVICES D’URGENCE

Ville Service Contact Téléphone Email
o
Varennes ! Police Michel Lefebvre 3334;257 mlefebvre@police-rsl.qc.ca
Y C:514-207-6870
Ste-Julie
450-587-5901;
212
Contrecoeur | Pompier Bruno Isabelle 450-881-4175 brunoi@ville.contrecoeur.qc.ca
Ligne d’urgence :
450-587-2042
Vercheres Pompier André Larouche 450-583-3307 alarouche@ville.vercheres.qc.ca
Varennes Pompier Patrick Davidson patrick.davidson@ville.varennes.qc.ca
Bouchervill . . . . . .
ouc erY| © Pompier Alain Barriault 514-915-4048 Alain.Barriault@longueuil.quebec
Longueuil
Sainte-Julie Pompier Marc Tremblay 450-922-7181 mtremblay@ville.sainte-julie.qc.ca
Boncherville, . N 450 463-7011; L .
Longueuil Police Sonia Pion 2638 Sonia.Pion@longueuil.quebec
Ambulance | Ambulance Demers 450-467-4191
Ambulance | CETAM 450-465-5000 fmoore@cetam.ca

CELLULAIRE D’'URGENCE SUR LE TERRAIN : XXX-XXX-XXXX

SolTec : 201-231 Saint-Charles Sud, Granby, Québec, J2G 9M6

450-360-0088
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VUE D'ENSEMBLE DU TRAJET

L. J

CONVOY PATH OVERVIEW

341

344

Départ: Port de @

Contrecoeur

S

V”| Arrivée: Rue Johri=Mdlson,

Saint-Hubert

TRONCONS / PAGES
SECTIONS / PAGES

1) ROUTE 132

4

2) MONTEE LAPIERRE 5
3) RANG DES TERRES-NOIRES 6
7

8

9

15) RUE DE LORRAINE 18
16) CH. DE TOURAINE (PARTIE 1)
17) CH. DE TOURAINE (PARTIE 2)

7.36m

ry

4) MONTEE CHICOINE-LAROSE 18) BOUL. DE MONTARVILLE 21
5) RANG DES TERRES-NOIRES 19) RUE AMPERE (PARTIE 1) 22
6) CH. DE LA BARONNIE (PARTIE 1), 20) RUE AMPERE (PARTIE 2) 23
7) CH. DE LA BARONNIE (PARTIE 2) 10 21) RUE AMPERE (PARTIE 3) 24
8) MONTEE DE PICARDIE (PARTIE 1) 11 22) BOUL. DE MORTAGNE 25
9) MONTEE DE PICARDIE (PARTIE 2) 12 23) RUE VOLTA 26
10) CH. JEAN-PAUL CHOQUET 13 24) RUE NOBEL 27
11) CH. DU LAC 14 25)BOUL. DE MONTARVILLE 28
12) RUE JEAN-COUTU 15 26) CH. DE LA SAVANE 29
13) ROUTE 229 16 27) BOUL. CLAIREVUE 30
14) RUE MICHAEL-FARADAY 17 28) ROUTE DE L'AEROPORT 31
COUPE TYPE : EMPIETEMENT SUR LA CHAUSSEE
TYPICAL SECTION : ENCROACHMENT ON THE ROADWAY
RESERVOIR RESERVOIR RESERVOIR
UT6400 UT5400 BB5200

£ 72
] 4 £ £
N
q g
© ©
U 1 oAU
3.5m 3.5m
3.5m 3.5m 3.5m 3.5m VOIE TYP. VOIE TYP.
VOIE TYP. VOIE TYP. VOIE TYP. VOIE TYP.
I I | 1 I I T I 1 I I I |
1.5m 1.5m 1.5m 1.5m 1.5m 1.5m
ACC.TYP. ACC.TYP. ACC.TYP. ACC.TYP. ACC.TYP. ACC.TYP.

== MARQUAGE EXISTANT

== MARQUAGE EXISTANT

== MARQUAGE EXISTANT

SCHEMA : COMPOSITION DU CONVOI
LAYOUT : CONVOY COMPOSITION

6.5m TYP.

20m
CAMION Ly TYP. | 3ImTYP. | | |

DE SECOURS | | | \

(A A LR R
(AL XX R

NACELLES (X6)

UNITE DE SERVICE

(X EEERY)
(A XXX ER)

NOTES:

- La signalisation nécessaire a la réalisation du projet demeurera en
place pour toute la durée des travaux et sera masquée / démasquée au
besoin.

= Un maximum de 3 trongons pourront étre fermés en méme temps.

= The signage necessary for the completion of the project will remain in
place for the duration of the work and will be masked / unmasked if
necessary.

= No more than 3 sections should be closed at one time.

S | zz= Trajet Véhicule escorte

w Path Pilot car

| ¢ Panneaux en fonction S Vehicule convoi

~ Signs in fonction Convoy vehicle

8| < Panneaux hors fonction Nacelle

& igns off fonction Convoy vehicle

O | §= Fléche lumineuse )

u Directional arrow &Il  Police

2020-03-23 POUR / FOR APPROBATION Véronique Limser: 10-
DATE STATUT / STATUS PAR/BY

520, rue Pépin

Sherbrooke, QC J1L 2Y8
CANADA
www.groupesignalisation.ca

‘:} sfﬁmlll"ﬁllsalmn

)P NICKEL BROS

PREPARE PAR / PREPARED BY :

FAIT PAR / CREATED BY :

V. Lussier, Ing. Me. Parent

Plan de gestion de la circulation = Projet Molson

(Travaux mobiles)
SITE: Contrecoeur / Boucherville
TRAVAUX / PROJECT:  Transport hors-normes
CLIENT: NICKEL BROS
NO. DESSIN / DWG. NO. : 2020-0362_P001_R00
D.N.: Planche spécifique | ECHELLE / SCALE : Aucune / None
DATE: 23 mars 2020 PAGE 1 DE 31




A\ W VA
\ EMPLACEMENT PMV #1

LOCATION VMS #1

*MESSAGE AFFICHE A DETERMINER

EMPLACEMENT PMV #2
LOCATION VMS #2

0

AU NIVEAU DE LA BORNE KILOMETRIQUE

km|
8
LB

AT THE KILOMETRIC TERMINAL

ECHELLE / SCALE 1:2000

*MESSAGE AFFICHE A DETERMINER

ECHELLE / SCALE 1:2500

EMPLACEMENT PMV #3
LOCATION VMS #3

*MESSAGE AFFICHE A DETERMINER

S

P

e \n}

é\

EMPLACEMENT PMV #4
LOCATION VMS #4

*MESSAGE AFFICHE A DETERMINER

0 Q

A £450m DE LA BORNE KILOMETRIQUE
9
+450m FROM THE KILOMETRIC TERMINAL S8

ACCES PESEE ROUTIERE
ACCES

HING

ECHELLE / SCALE 1: 2500

ECHELLE / SCALE 1:2000

N\

EMPLACEMENT PMV #5
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ECHELLE / SCALE 1: 2500

NOTES:

- La signalisation nécessaire a la réalisation du projet demeurera en
place pour toute la durée des travaux et sera masquée / démasquée au
besoin,

- The signage necessary for the completion of the project will remain in
place for the duration of the work and will be masked / unmasked if
necessary.

72 Trajet Véhicule escorte
Path Pilot car

) Panneauxen fonction T-r Signaleur
Signs in fonction Traffic control person

Panneaux hors fonction
Signs off fonction

Fléche Jumineuse

Directional arrow

<o

=2

LEGENDE / LEGEND

Véronique Lussier, ing.

POUR / FOR APPROBATION 0IQ: 5025285

2020-03-23

DATE STATUT / STATUS PAR/BY

Groupe Signalisation

1800 821-3828

520, rue Pépin amm

Sherbrooke, QC J1L 2Y8

e 74 Sienalisation
www.groupesignalisation.ca ‘

)P NICKEL BROS

PREPARE PAR / PREPARED BY :

FAIT PAR/CREATED BY :

V. Lussier, Ing. Me. Parent

Plan de gestion de la circulation - Projet Molson

(Travaux mobiles)
SITE: Contrecoeur / Boucherville
TRAVAUX / PROJECT :  Transport hors-normes
CLIENT: NICKEL BROS

NO. DESSIN / DWG. NO. : 2020-0362_P001=R00

D.N.: Planche spécifique_ ECHELLE/SCALE: Variable

DATE: 23 mars 2020 PAGE 2 DE 31




EMPLA CEMEN T STATIONNEMENT #1
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ECHELLE / SCALE 1:2000 -]

EMPLACEMENT STATIONNEMENT #2
PARKING LOCATION #2

NOTES:

- La signalisation nécessaire a la réalisation du projet demeurera en
place pour toute la durée des travaux et sera masquée / démasquée au
besoin.

- Dimension des panneaux de signalisation: 750mm x 750mm

- The signage necessary for the completion of the project will remain in
place for the duration of the work and will be masked / unmasked if
necessary.

- Signs dimension 750mm x 750mm
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OVERVIEW - SECTION 1 Départ
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ECHELLE / SCALE 1:10000

DETAIL 1

DETAIL 1

ECHELLE / SCALE 1:3000

NOTES:

- Dimension des panneaux de signalisation: 750mm x 750mm
- Nombre approximatif d'interventions requises : 10 a 12

- Temps de passage estimé pour cette section : 18 min,

- Distance totale a parcourir pour cette section : 1300m

- Présence de passage a niveau dans cette section : non

- Dépassement possible dans cette section : non

- Signs dimension 750mm x 750mm

- Approximate number of occurences required: 10 to 12
- Estimated passage time for this section: 18 min

= Total distance to cover for this section : 1300m

= Presence of rail crossing in this section: no

= Overtaking possible in this section: no

PRESENCE POLICIERE REQUISE
6

POLICE REQUIRED TO SUPPORT FLAG TEAMS
LES PANNEAUX SERONT MASQUES A L'AIDE DE CACHE PANNEAUX EN
’ B TouT TEMPS, SAUF A L'APPROCHE DU CONVOL

THE SIGNS WILL BE HIDDEN WITH THE SIGN COVER AT ALL TIME, EXCEPT WHEN THE CONVOY IS NEAR.
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PRESENCE POLICIERE REQUISE

@Eﬂj POLICE REQUIRED TO SUPPORT FLAG TEAMS

LES PANNEAUX SERONT MASQUES A L'AIDE DE CACHE PANNEAUX EN

’ B TOUT TEMPS, SAUF A L'APPROCHE DU CONVOL

THE SIGNS WILL BE HIDDEN WITH THE SIGN COVER AT ALL TIME, EXCEPT WHEN THE CONVOY IS NEAR.

DETAIL 4
DETAIL 4

ECHELLE / SCALE 1:3000

SIS

NOTES:

- Dimension des panneaux de signalisation: 750mm x 750mm
- Nombre approximatif d'interventions requises : 10 a 12

- Temps de passage estimé pour cette section : 12 min,

- Distance totale a parcourir pour cette section : 1200m

- Présence de passage a niveau dans cette section : oui

- Dépassement possible dans cette section : non

- Signs dimension 750mm x 750mm

- Approximate number of occurences required: 10 to 12
- Estimated passage time for this section: 12 min.

= Total distance to cover for this section : 1200m

= Presence of rail crossing in this section: yes

= Overtaking possible in this section: no
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VUE D'ENSEMBLE - TRONCON 3
OVERVIEW - SECTION 3
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ECHELLE / SCALE 1:30000

PRESENCE POLICIERE REQUISE

POLICE REQUIRED TO SUPPORT FLAG TEAMS

LES PANNEAUX SERONT MASQUES A L'AIDE DE CACHE PANNEAUX EN

TOUT TEMPS, SAUF A L'APPROCHE DU CONVOL.

THE SIGNS WILL BE HIDDEN WITH THE SIGN COVER AT ALL TIME, EXCEPT WHEN THE CONVOY IS NEAR.

DETAIL 5
DETAIL 5

DETAIL 6
DETAIL 6

ECHELLE / SCALE 1:2500

NOTES:

- Dimension des panneaux de signalisation: 750mm x 750mm
- Nombre approximatif d'interventions requises : 10 a 12

- Temps de passage estimé pour cette section : 42 min,

- Distance totale a parcourir pour cette section : 5900m

- Présence de passage a niveau dans cette section : non

- Dépassement possible dans cette section : non

- Signs dimension 750mm x 750mm

- Approximate number of occurences required: 10 to 12
- Estimated passage time for this section: 42 min.

= Total distance to cover for this section : 5900m

= Presence of rail crossing in this section: no

= Overtaking possible in this section: no
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OVERVIEW - SECTION 4

VUE D'ENSEMBLE - TRONCON 4 @
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DETAIL 8
DETAIL 8

ECHELLE / SCALE 1:6000

DETAIL 8
DETAIL 8

ECHELLE / SCALE 1:3000

ASIAN

NOTES:

- Dimension des panneaux de signalisation: 750mm x 750mm
- Nombre approximatif d'interventions requises : 10 a 12

- Temps de passage estimé pour cette section : 6 min.

- Distance totale a parcourir pour cette section : 600m

- Présence de passage a niveau dans cette section : non

- Dépassement possible dans cette section : non

- Signs dimension 750mm x 750mm

- Approximate number of occurences required: 10 to 12
- Estimated passage time for this section: 6 min.

= Total distance to cover for this section : 600m

= Presence of rail crossing in this section: no

= Overtaking possible in this section: no

PRESENCE POLICIERE REQUISE

m POLICE REQUIRED TO SUPPORT FLAG TEAMS
LES PANNEAUX SERONT MASQUES A L'AIDE DE CACHE PANNEAUX EN
’ B TOUT TEMPS, SAUF A L'APPROCHE DU CONVOL

THE SIGNS WILL BE HIDDEN WITH THE SIGN COVER AT ALL TIME, EXCEPT WHEN THE CONVOY IS NEAR.

DETAIL 9
DETAIL 9

Z
2
%
e
A

ECHELLE / SCALE 1:3000
N\

=] Trajet Véhicule escorte
72 1raet Venicule escorte
§ Path M Pilot car
hr} <> Panneaux en fonction T.r Signaleur
5 Signs in fonction Traffic control person
fa] Panneaux hors fonction i
E <> Signs off fonction EIY Police
O | 4§ Fléche lumineuse
w Directional arrow
03 Véronique Lussier, ing.
2020-03-23 POUR / FOR APPROBATION gtk
DATE STATUT / STATUS PAR/BY
Groupe Signalisation
1800 821-3828
520, rue Pépin nmm
Sherbrooke, QC J1L 2Y8
o 74 Sienalisatio
www.groupesignalisation.ca

)P NICKEL BROS

PREPARE PAR / PREPARED BY :

FAIT PAR/CREATED BY :

V. Lussier, Ing. Me. Parent

Plan de gestion de la circulation - Projet Molson

(Travaux mobiles)
SITE: Contrecoeur / Boucherville
TRAVAUX / PROJECT :  Transport hors-normes
CLIENT: NICKEL BROS
NO. DESSIN / DWG. NO.: 2020-0362_P001_R00
D.N.: Planche spécifique_ ECHELLE/SCALE: Variable
DATE: 23 mars 2020 PAGE 7 DE 31




oXt
VUE D'ENSEMBLE - TRONCON 5
OVERVIEW - SECTION 5
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ECHELLE / SCALE 1:12 000

DES .- v _ “|

TERRES-

NOIRES |

L ‘ éE

PRESENCE POLICIERE REQUISE

POLICE REQUIRED TO SUPPORT FLAG TEAMS

LES PANNEAUX SERONT MASQUES A L'AIDE DE CACHE PANNEAUX EN

TOUT TEMPS, SAUF A L'APPROCHE DU CONVOL

THE SIGNS WILL BE HIDDEN WITH THE SIGN COVER AT ALL TIME, EXCEPT WHEN THE CONVOY IS NEAR.

\ DETAIL 10

DETAIL 10

W/

&2

NOTES:

- Dimension des panneaux de signalisation: 750mm x 750mm
- Nombre approximatif d'interventions requises : 10 a 12

- Temps de passage estimé pour cette section : 28 min,

- Distance totale a parcourir pour cette section : 2100m

- Présence de passage a niveau dans cette section : non

- Dépassement possible dans cette section : non

- Signs dimension 750mm x 750mm

- Approximate number of occurences required: 10 to 12
- Estimated passage time for this section: 28 min.

= Total distance to cover for this section : 2100m

= Presence of rail crossing in this section: no

= Overtaking possible in this section: no
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VUE D'ENSEMBLE - TRONCON 6
OVERVIEW - SECTION 6
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DETAIL 15
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ECHELLE / SCALE 1:35000
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NOTES:

- Dimension des panneaux de signalisation: 750mm x 750mm
- Nombre approximatif d'interventions requises : 10 a 12

- Temps de passage estimé pour cette section : 48 min,

- Distance totale a parcourir pour cette section : 6900m

- Présence de passage a niveau dans cette section : non

- Dépassement possible dans cette section : non

- Signs dimension 750mm x 750mm

- Approximate number of occurences required: 10 to 12
- Estimated passage time for this section: 48 min.

= Total distance to cover for this section : 6900m

= Presence of rail crossing in this section: no

= Overtaking possible in this section: no

PRESENCE POLICIERE REQUISE

@Eﬂj POLICE REQUIRED TO SUPPORT FLAG TEAMS

LES PANNEAUX SERONT MASQUES A L'AIDE DE CACHE PANNEAUX EN
’ B TOUT TEMPS, SAUF A L'APPROCHE DU CONVOL

THE SIGNS WILL BE HIDDEN WITH THE SIGN COVER AT ALL TIME, EXCEPT WHEN THE CONVOY IS NEAR.
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OVERVIEW - SECTION 7

VUE D'ENSEMBLE - TRONCON 7 @

DETAIL 16
DETAIL 16

DETAIL 17
DETAIL 17
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DETAIL 16
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ECHELLE / SCALE 1:3000

NN\

NOTES:

- Dimension des panneaux de signalisation: 750mm x 750mm
- Nombre approximatif d'interventions requises : 10 a 12

- Temps de passage estimé pour cette section : 30 min,

- Distance totale a parcourir pour cette section : 3400m

- Présence de passage a niveau dans cette section : non

- Dépassement possible dans cette section : non

- Signs dimension 750mm x 750mm

- Approximate number of occurences required: 10 to 12
- Estimated passage time for this section: 30 min.

= Total distance to cover for this section : 3400m

= Presence of rail crossing in this section: no

= Overtaking possible in this section: no
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THE SIGNS WILL BE HIDDEN WITH THE SIGN COVER AT ALL TIME, EXCEPT WHEN THE CONVOY IS NEAR.

DETAIL 18
DETAIL 18

MONTEE DE PICARDIE

NIW3HO

3INNOYVE vV13d

CALE 1:3000

PREPARE PAR / PREPARED BY :

FAIT PAR/CREATED BY :

V. Lussier, Ing. Me. Parent

Plan de gestion de la circulation - Projet Molson

ECHELLE/ S
1

AN

(Travaux mobiles)
SITE: Contrecoeur / Boucherville
TRAVAUX / PROJECT :  Transport hors-normes
CLIENT: NICKEL BROS
NO. DESSIN / DWG. NO.: 2020-0362_P001_R00
D.N.: Planche spécifique_ ECHELLE/SCALE: Variable
DATE: 23 mars 2020 PAGE 10 DE 31




Ae'

OVERVIEW - SECTION 8

B “ | DETAIL 19

» DETAIL 19
Al y

; RANG DE PICARDIE
DETAIL 20
DETAIL 20

DETAIL 21
DETAIL 21

i ONTEE DE PICARDIE

DETAIL 22
DETAIL iz

v
&

CH. DU PETIT-BOIS _
ECHELLE / SCALE 1:20000
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POLICE REQUIRED TO SUPPORT FLAG TEAMS

LES PANNEAUX SERONT MASQUES A L'AIDE DE CACHE PANNEAUX EN
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THE SIGNS WILL BE HIDDEN WITH THE SIGN COVER AT ALL TIME, EXCEPT WHEN THE CONVOY IS NEAR.
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ECHELLE / SCALE 1:2500

3 ~ & NOTES:
" VUE D'ENSEMBLE - TRONCON 8 DETAIL 19
DETAL 19 @ - Dimension des panneaux de signalisation: 750mm x 750mm

DETAIL 21

DETAIL 21
INTERSECTION TYPE
TYPICAL INTERSECTION LAYOUT
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- Nombre approximatif d'interventions requises : 10 a 12
- Temps de passage estimé pour cette section : 14 min,
- Distance totale a parcourir pour cette section : 2300m

- Présence de passage a niveau dans cette section : non
- Dépassement possible dans cette section : non

- Signs dimension 750mm x 750mm

- Approximate number of occurences required: 10 to 12
- Estimated passage time for this section: 14 min.

= Total distance to cover for this section : 2300m

= Presence of rail crossing in this section: no

= Overtaking possible in this section: no
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OVERVIEW - SECTION 9

VUE D'ENSEMBLE - TRONCON 9 @

DETAIL 23
DETAIL 23

DETAIL 24
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ECHELLE / SCALE 1:6000

PRESENCE POLICIERE REQUISE
SiHIL

POLICE REQUIRED TO SUPPORT FLAG TEAMS

TOUT TEMPS, SAUF A L'APPROCHE DU CONVOL.

THE SIGNS WILL BE HIDDEN WITH THE SIGN COVER AT ALL TIME, EXCEPT WHEN THE CONVOY IS NEAR.

| - LES PANNEAUX SERONT MASQUES A L'AIDE DE CACHE PANNEAUX EN

N

S DETAIL 23

DETAIL 23

NOTES:

- Dimension des panneaux de signalisation: 750mm x 750mm
- Nombre approximatif d'interventions requises : 10 a 12

- Temps de passage estimé pour cette section : 15 min,

- Distance totale a parcourir pour cette section : 700m

- Présence de passage a niveau dans cette section : non

- Dépassement possible dans cette section : non

- Signs dimension 750mm x 750mm

- Approximate number of occurences required: 10 to 12
- Estimated passage time for this section: 15 min.

= Total distance to cover for this section : 700m

= Presence of rail crossing in this section: no

= Overtaking possible in this section: no
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V72 Lraet Vvenicuse escorte
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hr} .<>. Panneaux en fonction T.r Signaleur
S Signs in fonction Traffic control person
fa] Panneaux hors fonction i
z <> Signs off fonction EMl Police
O | $=@ Fléche lumineuse
w Directional arrow
03 Véronique Lussier, ing.
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V. Lussier, Ing. Me. Parent

Plan de gestion de la circulation - Projet Molson

(Travaux mobiles)
SITE: Contrecoeur / Boucherville
TRAVAUX / PROJECT :  Transport hors-normes
CLIENT: NICKEL BROS
NO. DESSIN / DWG. NO.: 2020-0362_P001_R00
D.N.: Planche spécifique_ ECHELLE/SCALE: Variable
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/4 AN

4 VUE D'ENSEMBLE - TRONCON 10 DETAIL 25
® OVERVIEW - SECTION 10 / DETAIL 25

DETAIL25 [\ [557 /

NOTES:

- Dimension des panneaux de signalisation: 750mm x 750mm
- Nombre approximatif d'interventions requises : 10 a 12

- Temps de passage estimé pour cette section : 42 min,

- Distance totale a parcourir pour cette section : 3300m

- Présence de passage a niveau dans cette section : non

- Dépassement possible dans cette section : non

DETAIL 25

- Signs dimension 750mm x 750mm

- Approximate number of occurences required: 10 to 12
- Estimated passage time for this section: 42 min.

= Total distance to cover for this section : 3300m

= Presence of rail crossing in this section: no

= Overtaking possible in this section: no

72 Trajet Véhicule escorte
Path Pilot car

<> Panneaux en fonction T.r Signaleur
Signs in fonction Traffic control person
Panneaux hors fonction .

<> Signs off fonction E} Police

#® Fléche Jumineuse
Directional arrow

LEGENDE / LEGEND

03 Véronique Lussier, ing.
2020-03-23 POUR / FOR APPROBATION 0IO: 5025285

DATE STATUT / STATUS PAR/BY

Groupe Signalisation
1800821-3828

Sherbrooke, QC J1L 2Y8

o, Y/ sienalisation
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DETAIL 26

DETAIL 26 DETAIL 26

DETAIL 26

)P NICKEL BROS

PREPARE PAR / PREPARED BY :

ECHELLE / SCALE 1:4000

FAIT PAR/CREATED BY :

DETAIL 27 DETAIL 27 1N\ NP

| DETAIL 27 VIR &7 ) \. \ "- 4%".’ @O

e —
|

_
//4

A

V. Lussier, Ing. Me. Parent

Plan de gestion de la circulation - Projet Molson
\ (Travaux mobiles)

o\ SITE: Contrecoeur / Boucherville
i\\ TRAVAUX / PROJECT:  Transport hors-normes

ECHELLE / SCALE 1:12000

PRESENCE POLICIERE REQUISE

amﬂj POLICE REQUIRED TO SUPPORT FLAG TEAMS ‘i\\\\ 20, r:' 9\ CLIENT: NICKEL BROS

LES PANNEAUX SERONT MASQUES A L'AIDE DE CACHE PANNEAUX EN NO. DESSIN / DWG. No. : 2020-0362_P001_R00

’ B TOUT TEMPS, SAUF A L'APPROCHE DU CONVOL DA Planche spécifique | ECHELLE /SCALE:_Variable

THE SIGNS WILL BE HIDDEN WITH THE SIGN COVER AT ALL TIME, EXCEPT WHEN THE CONVOY IS NEAR. ECHELLE / SCALE 1:4000 : DATE: 23 mars 2020 PAGE 13 DE 31
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NOTES:

VUE D'ENSEMBLE - TRONCON 11

OVERVIEW - SECTION 11 \ \ @
_ \

DETAIL 28
_l DETAIL 28
‘::: |

\

\

\
\

DETAIL 28
DETAIL 28

ECHELLE / SCALE 1:3000

- Dimension des panneaux de signalisation: 750mm x 750mm
- Nombre approximatif d'interventions requises : 10 a 12

- Temps de passage estimé pour cette section : 16 min,

- Distance totale a parcourir pour cette section : 2700m

- Présence de passage a niveau dans cette section : non

- Dépassement possible dans cette section : non

- Signs dimension 750mm x 750mm

- Approximate number of occurences required: 10 to 12
- Estimated passage time for this section: 16 min.

= Total distance to cover for this section : 2700m

= Presence of rail crossing in this section: no

= Overtaking possible in this section: no

S | rz2 Trajet Véhicule escorte

% Path Pilot car

vl <>. Panneaux en fonction T.r Signaleur

S Signs in fonction Traffic control person
fa) Panneaux hors fonction .

zZ <> Signs off fonction E} Police

O | $=@ Fléche lumineuse

w Directional arrow
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II “’ ‘
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| |
! l PREPARE PAR / PREPARED BY :
E i H FAIT PAR / CREATED BY :
DETAIL 29
DETAIL 29 , /
| \é | V. Lussier, Ing. Me. Parent
KL | Plan de gestion de la circulation - Projet Molson
" ’i' (Travaux mobiles)
ECHELLE / SCALE 1:12000 SITE: Contrecoeur / Boucherville
PRESENGE POLICIERE REQUISE < " TRAVAUX/PROJECT: _ Transport hors-normes
m POLICE REQUIRED TO SUPPORT FLAG TEAMS ( i CLIENT: NICKEL BROS
LES PANNEAUX SERONT MASQUES A L'AIDE DE CACHE PANNEAUX EN ' NO. DESSIN / DWG. No. : 2020-0362_P001_R00
’ - TOUT TEMPS, SAUF A L'APPROCHE DU CONVOL. ECHELLE / SCALE 1:2500 D.N.: Planche spécifique | ECHELLE/SCALE: Variable
THE SIGNS WILL BE HIDDEN WITH THE SIGN COVER AT ALL TIME, EXCEPT WHEN THE CONVOQY IS NEAR. DATE: 23 mars 2020 PAGE 14 DE 31




VUE D'ENSEMBLE - TRONGCON 12

OVERVIEW - SECTION 12

DETAIL 30
DETAIL 30

ECHELLE / SCALE 1:10000

e sa

DETAIL 30
DETAIL 30

ECHELLE / SCALE 1:3000

NOTES:

- Dimension des panneaux de signalisation: 750mm x 750mm
- Nombre approximatif d'interventions requises : 10 a 12

- Temps de passage estimé pour cette section : 10 min,

- Distance totale a parcourir pour cette section : 1100m

- Présence de passage a niveau dans cette section : non

- Dépassement possible dans cette section : non

- Signs dimension 750mm x 750mm

- Approximate number of occurences required: 10 to 12
- Estimated passage time for this section: 10 min.

= Total distance to cover for this section : 1100m

= Presence of rail crossing in this section: no

= Overtaking possible in this section: no

¢ B

PRESENCE POLICIERE REQUISE

POLICE REQUIRED TO SUPPORT FLAG TEAMS

LES PANNEAUX SERONT MASQUES A L'AIDE DE CACHE PANNEAUX EN

TOUT TEMPS, SAUF A L'APPROCHE DU CONVOL.

THE SIGNS WILL BE HIDDEN WITH THE SIGN COVER AT ALL TIME, EXCEPT WHEN THE CONVOY IS NEAR.

NN\

DETAIL 31

&

DETAIL 31

ECHELLE / SCALE 1:2500

N N
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O | $=@ Fléche lumineuse
w Directional arrow
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FAIT PAR/CREATED BY :
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Plan de gestion de la circulation - Projet Molson

(Travaux mobiles)
SITE: Contrecoeur / Boucherville
TRAVAUX / PROJECT :  Transport hors-normes
CLIENT: NICKEL BROS
NO. DESSIN / DWG. NO.: 2020-0362_P001_R00
D.N.: Planche spécifique_ ECHELLE/SCALE: Variable
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NOTES:

=z

VUE D'ENSEMBLE - TRONGCON 13
OVERVIEW - SECTION 13

DETAIL 33
DETAIL 33

ECHELLE / SCALE 1:8000

PRESENCE POLICIERE REQUISE

NN NS S

DETAIL 32
DETAIL 32 “_:;,\ N\

ECHELLE / SCALE 1:2500
N2

- Dimension des panneaux de signalisation: 750mm x 750mm
- Nombre approximatif d'interventions requises : 10 a 12

- Temps de passage estimé pour cette section : 12 min,

- Distance totale a parcourir pour cette section : 500m

- Présence de passage a niveau dans cette section : non

- Dépassement possible dans cette section : non

- Signs dimension 750mm x 750mm

- Approximate number of occurences required: 10 to 12
- Estimated passage time for this section: 12 min.

= Total distance to cover for this section : 500m

= Presence of rail crossing in this section: no

= Overtaking possible in this section: no

7 Z Trajet

s 4

<o
*®

Path

Panneaux en fonction
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Panneaux hors fonction
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Directional arrow

Véronique Lussier, ing.

POUR / FOR APPROBATION 0IQ: 5025285

2020-03-23

SHIL

®

POLICE REQUIRED TO SUPPORT FLAG TEAMS

LES PANNEAUX SERONT MASQUES A L'AIDE DE CACHE PANNEAUX EN

B TOUT TEMPS, SAUF A L'APPROCHE DU CONVOL

DETAIL 33
DETAIL 33

MONTEE
SAINTE-JULIE

RUE MICHAEL-FARADAY-

THE SIGNS WILL BE HIDDEN WITH THE SIGN COVER AT ALL TIME, EXCEPT WHEN THE CONVOY IS NEAR.

ECHELLE / SCALE 1:3000
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Plan de gestion de la circulation - Projet Molson
(Travaux mobiles)

SITE:

Contrecoeur / Boucherville
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CLIENT:
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NO. DESSIN / DWG. NO. : 2020-0362_P001=R00

Al 11

D.N.:

Planche spécifique_

ECHELLE / SCALE :

Variable
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RUE MICHAEL-FARADAY 7

DETAIL 35
DETAIL 35

RUE DE LORRAINEL '\\_' ECHELLE / SCALE 1:12000

x—7
PRESENCE POLICIERE REQUISE

MICHAEL-FARADAY

RUE DE LORRAINE

N\ NN\ 4, ' NOTES:
VUE D'ENSEMBLE - TRONCON 14 DETAIL 34 Ky 04/ | N
. . DETAIL 34 3,
OVERVIEW - SECTION 14 DETAIL 34 / / DETAIL 34 41/)/?2(\ - Dimension des panneaux de signalisation: 750mm x 750mm
DETAIL 34 Q - Nombre approximatif d'interventions requises : 10 a 12
77—\ — _ _ _ ! ‘/(/( I | - Temps de passage estimé pour cette section : 16 min,
AN A - Distance totale a parcourir pour cette section : m
TN N @ Distance totale & tte section : 2700
2\ | i - Présence de passage & niveau dans cette section : non
< \ - Dépassement possible dans cette section : non
] - Signs dimension 750mm x 750mm
&’ - Approximate number of occurences required: 10 to 12
- Estimated passage time for this section: 16 min.
= Total distance to cover for this section : 2700m
= Presence of rail crossing in this section: no
= Overtaking possible in this section: no
=] Trajet Véhicule escorte
@ Y22 paih M Pilot car
Panneaux en fonction i
léJ <> Signs In fonction T'r %gf]ﬁac—'gntrol person
ol Panneaux hors fonction
% <> Signs off fonction E1Y Police
O | 4§ Fléche lumineuse
w Directional arrow
RUE MICHAEL-FARADAY
DETAIL 35 "
DETAIL 35 [ . Véronique Lussier, ing.
1 = e | ’ 2020-03-23 POUR / FOR APPROBATION o QU: e
" DATE STATUT / STATUS PAR/BY

T-RV-07
AUX 5m c/c

Groupe Signalisation

1800 821-3828

520, rue Pépin amm

Sherbrooke, QC J1L 2Y8

e 74 Sienalisation
www.groupesignalisation.ca ‘

)P NICKEL BROS

PREPARE PAR / PREPARED BY :

FAIT PAR/CREATED BY :

V. Lussier, Ing. Me. Parent

Plan de gestion de la circulation - Projet Molson
(Travaux mobiles)

SITE: Contrecoeur / Boucherville
TRAVAUX / PROJECT :  Transport hors-normes
CLIENT: NICKEL BROS

NO. DESSIN / DWG. NO. : 2020-0362_P001=R00

@Eﬂj POLICE REQUIRED TO SUPPORT FLAG TEAMS
LES PANNEAUX SERONT MASQUES A L'AIDE DE CACHE PANNEAUX EN !
’ - TOUT TEMPS, SAUF A L'APPROCHE DU CONVOL. D.N.: Planche spécifique | ECHELLE/SCALE: Variable
THE SIGNS WILL BE HIDDEN WITH THE SIGN COVER AT ALL TIME, EXCEPT WHEN THE CONVOY IS NEAR. // /, ECHELLf ( SCAL‘E ‘7\-‘400? \ DATE: 23 mars 2020 PAGE 17 DE 31




NOTES:

||} m

VUE D'ENSEMBLE - TRONCON 15
OVERVIEW - SECTION 15

DETAIL 36
DETAIL 36

- Dimension des panneaux de signalisation: 750mm x 750mm
- Nombre approximatif d'interventions requises : 10 a 12

- Temps de passage estimé pour cette section : 5 min.

- Distance totale a parcourir pour cette section : 400m

- Présence de passage a niveau dans cette section : non

- Dépassement possible dans cette section : non

75m

>
<
JJ ()]
% | é - Signs dimension 750mm x 750mm
=z E - Approximate number of occurences required: 10 to 12
o) N - Estimated passage time for this section: 5 min.
T w = Total distance to cover for this section : 400m
> % = Presence of rail crossing in this section: no
r,‘_1 O = Overtaking possible in this section: no
| =
) =
2 u
=] Trajet Véhicule escorte
DETAIL 36 g o @ Path M Pilot car
w Panneaux en fonction Signaleur
DETAIL 36 < \ 5 ¢ Signs in fonction T'r Traffic control person
— Panneaux hors fonction
l_ % <> Signs off fonction EMm3 Police
O | 4= Fléche lumineuse
w Directional arrow
7
£
N
ECHELLE / SCALE 1:3000
ANVA IR 11111
N
DETAIL 37 [roure]
DETAIL 37 BARREE
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PREPARE PAR / PREPARED BY :

FAIT PAR/CREATED BY :

V. Lussier, Ing. Me. Parent

Plan de gestion de la circulation - Projet Molson

(Travaux mobiles)
y/ ECHELLE / SCALE 1:5000 SITE: Contrecoeur / Boucherville
PRESENCE POLICIERE REQUISE — TRAVAUX/PROJECT: _ Transport hors-normes
m POLICE REQUIRED TO SUPPORT FLAG TEAMS CLIENT: NICKEL BROS
LES PANNEAUX SERONT MASQUES A L'AIDE DE CACHE PANNEAUX EN , NO. DESSIN / DWG. No. : 2020-0362_P001_R00
’ - TOUT TEMPS, SAUF A L'APPROCHE DU CONVOL. ECHELLE / SCALE 1:3000 DN.: Planche spécifique | ECHELLE/SCALE: Variable
THE SIGNS WILL BE HIDDEN WITH THE SIGN COVER AT ALL TIME, EXCEPT WHEN THE CONVOY IS NEAR. e o \ DATE: 23 mars 2020 PAGE 18 DE 31




VUE D'ENSEMBLE - TRONCON 16

OVERVIEW - SECTION 16

DETAIL 39

DETAIL 3.

RUE DE LORRAINE —

\\@

DETAIL 38

DETAIL 38

ECHELLE / SCALE 1:14000

DETAIL 38
DETAIL 38

ECHELLE / SCALE 1:4000

1\

NOTES:

- Dimension des panneaux de signalisation: 750mm x 750mm
- Nombre approximatif d'interventions requises : 10 a 12

- Temps de passage estimé pour cette section : 14 min,

- Distance totale a parcourir pour cette section : 2400m

- Présence de passage a niveau dans cette section : non

- Dépassement possible dans cette section : non

- Signs dimension 750mm x 750mm

- Approximate number of occurences required: 10 to 12
- Estimated passage time for this section: 14 min.

= Total distance to cover for this section : 2400m

= Presence of rail crossing in this section:no

= Overtaking possible in this section: no

¢ B

PRESENCE POLICIERE REQUISE

POLICE REQUIRED TO SUPPORT FLAG TEAMS

LES PANNEAUX SERONT MASQUES A L'AIDE DE CACHE PANNEAUX EN

TOUT TEMPS, SAUF A L'APPROCHE DU CONVOL.

THE SIGNS WILL BE HIDDEN WITH THE SIGN COVER AT ALL TIME, EXCEPT WHEN THE CONVOY IS NEAR.

DETAIL 39
DETAIL 39

ECHELLE / SCALE 1:3000
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Plan de gestion de la circulation - Projet Molson

(Travaux mobiles)
SITE: Contrecoeur / Boucherville
TRAVAUX / PROJECT :  Transport hors-normes
CLIENT: NICKEL BROS
NO. DESSIN / DWG. NO.: 2020-0362_P001_R00
D.N.: Planche spécifique_ ECHELLE/SCALE: Variable
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VUE D'ENSEMBLE - TRONCON 17
OVERVIEW - SECTION 17 @
A
N\
06‘ »
470
THh\
S\ DETAIL 40
45(/ \ DETAIL 40
T\ - -
l |
I 3 |
| @ |
DETAIL 41
DETAIL 41

DETAIL 42
N\ DETAIL 42

B PN )

k ' BOUL. DE MONTARVILLE —OUEST

ECHELLE / SCALE 1:12000

DETAIL 40
DETAIL 40

AN

ECHELLE / SCALE 1:4000
ASNS

NOTES:

- Dimension des panneaux de signalisation: 750mm x 750mm
- Nombre approximatif d'interventions requises : 10 a 12

- Temps de passage estimé pour cette section : 14 min,

- Distance totale a parcourir pour cette section : 1200m

- Présence de passage a niveau dans cette section : non

- Dépassement possible dans cette section : non

- Signs dimension 750mm x 750mm

- Approximate number of occurences required: 10 to 12
- Estimated passage time for this section: 14 min.

= Total distance to cover for this section : 1200m

= Presence of rail crossing in this section: no

= Overtaking possible in this section: no

DETAIL 41
DETAIL 41

INTERSECTION TYPE
INTERSECTION TYPICAL LAYOUT

ECHELLE / SCALE 1:2500
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w Directional arrow
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PRESENCE POLICIERE REQUISE

POLICE REQUIRED TO SUPPORT FLAG TEAMS
LES PANNEAUX SERONT MASQUES A L'AIDE DE CACHE PANNEAUX EN
’ B TOUT TEMPS, SAUF A L'APPROCHE DU CONVOL

THE SIGNS WILL BE HIDDEN WITH THE SIGN COVER AT ALL TIME, EXCEPT WHEN THE CONVOY IS NEAR.

\ DETAIL 42
\\ DETAIL 42

T-RV-07 AUX 5m clc

BOUL. DE MONTARVILLE

ECHELLE / SCALE 1:3000
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Plan de gestion de la circulation - Projet Molson

(Travaux mobiles)
SITE: Contrecoeur / Boucherville
TRAVAUX / PROJECT :  Transport hors-normes
CLIENT: NICKEL BROS
NO. DESSIN / DWG. NO.: 2020-0362_P001_R00
D.N.: Planche spécifique_ ECHELLE/SCALE: Variable
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VUE D'ENSEMBLE - TRONCON 18
OVERVIEW - SECTION 18

CH. DE. TOURAINE

 [33uuve
3104
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wos

wos

BOUL. DE MONTARVILLE

NOTES:

- Dimension des panneaux de signalisation: 750mm x 750mm
- Nombre approximatif d'interventions requises : 10 a 12

- Temps de passage estimé pour cette section : 12 min,

- Distance totale a parcourir pour cette section : 1200m

- Présence de passage a niveau dans cette section : non

- Dépassement possible dans cette section : non

- Signs dimension 750mm x 750mm

- Approximate number of occurences required: 10 to 12
- Estimated passage time for this section: 12 min.

= Total distance to cover for this section : 1200m

= Presence of rail crossing in this section: no

= Overtaking possible in this section: no

=] Trajet Véhicule escorte
V72 Lraet Vvenicuse escorte
é Path M Pilot car
hr} ’ Panneaux en fonction rr Signaleur
S Signs in fonction Traffic control person
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5 <> Signs off fonction E1Y Police
O | = Fléche Jumineuse
w Directional arrow
03 Véronique Lussier, ing.
2020-03-23 POUR / FOR APPROBATION 0IO: 5025285
DATE STATUT / STATUS PAR/BY
Groupe Signalisation
1800 821-3828
520, rue Pépin m
Sherbrooke, QC J1L 2Y8
i 74 Sienalisatio
www.groupesignalisation.ca L

PRESENCE POLICIERE REQUISE

POLICE REQUIRED TO SUPPORT FLAG TEAMS

LES PANNEAUX SERONT MASQUES A L'AIDE DE CACHE PANNEAUX EN

TOUT TEMPS, SAUF A L'APPROCHE DU CONVOL.

THE SIGNS WILL BE HIDDEN WITH THE SIGN COVER AT ALL TIME, EXCEPT WHEN THE CONVOY IS NEAR.

ECHELLE / SCALE 1:2500
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Plan de gestion de la circulation - Projet Molson

(Travaux mobiles)
SITE: Contrecoeur / Boucherville
TRAVAUX / PROJECT :  Transport hors-normes
CLIENT: NICKEL BROS
NO. DESSIN / DWG. NO.: 2020-0362_P001_R00
D.N.: Planche spécifique_ ECHELLE/SCALE : Variable
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D NOTES:
VUE D'ENSEMBLE - TRONCON 19 DETAIL 44 |
OVERVIEW - SECTION 19 DETAIL 44 - Dimension des panneaux de signalisation: 750mm x 750mm
1/ | - Nombre approximatif d'interventions requises : 10 a 12
BOUL DE - Temps de passage estimé pour cette section : 20 min,
W RUE DE NORMAND = . - Distance totale a parcourir pour cette section : 2100m
DETAIL 43 / = RUE GAY-LUSSAC | V——_—~_ - Présence de passage & niveau dans cette section : non
SNIAR. & / — — - Dépassement possible dans cette section : non
- - - - Signs dimension 750mm x 750mm
- Approximate number of occurences required: 10 to 12
| - Estimated passage time for this section: 20 min.
=~ = Total distance to cover for this section : 2100m
7 = Presence of rail crossing in this section: no
St - - Overtaking possible in this section: no
Bl T L {1/ g po
B ] T
=S5~ \REEERSS .
= 2 | 777 Traiet Véhicule escorte
@ Path M Pilot car
L . w Panneaux en fonction Signaleur
S <>' Signs in fonctlonf T'r Traffic control person
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O | 4= Fléche lumineuse
w Directional arrow
PRESENCE POLICIERE REQUISE
mﬂj POLICE REQUIRED TO SUPPORT FLAG TEAMS
LES PANNEAUX SERONT MASQUES A L'AIDE DE CACHE PANNEAUX EN
’ Bl TOUT TEMPS, SAUF A L'APPROCHE DU CONVOL
THE SIGNS WILL BE HIDDEN WITH THE SIGN COVER AT ALL TIME, EXCEPT WHEN THE CONVOY IS NEAR. ECHELLE / SCALE 1:8000
O\ N
03 Véronique Lussier, ing.
DETAIL 43 DETA’L 44 0 2020-03-23 POUR / FOR APPROBATION 0IQ: 5025285 |
DETAIL 43 DETAIL 44 DATE STATUT / STATUS PAR/BY
Groupe Signalisation "
1800 821-3828
520, rue Pépin
Sherbrooke, ac JiL 2ve ﬂ I ﬂmm
CANADA
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‘BN
N ICKEL BROS
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V. Lussier, Ing. Me. Parent
Plan de gestion de la circulation - Projet Molson
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NOTES:
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VUE D'ENSEMBLE - TRONCON 20

OVERVIEW - SECTION 20 - Dimension des panneaux de signalisation: 750mm x 750mm
- Nombre approximatif d'interventions requises : 10 a 12

\/ - Temps de passage estimé pour cette section : 26 min,
- Distance totale a parcourir pour cette section : 300m
- Présence de passage a niveau dans cette section : non
- Dépassement possible dans cette section : non

- Signs dimension 750mm x 750mm

- Approximate number of occurences required: 10 to 12
- Estimated passage time for this section: 26 min.

= Total distance to cover for this section : 300m

= Presence of rail crossing in this section: no

BOUL. DE MORTAGNE
= Overtaking possible in this section: no
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VUE D'ENSEMBLE - TRONCON 21
OVERVIEW - SECTION 21

NOTES:
- Dimension des panneaux de signalisation: 750mm x 750mm
- Nombre approximatif d'interventions requises : 10 a 12
- Temps de passage estimé pour cette section : 8 min.
- Distance totale a parcourir pour cette section : 200m
- Présence de passage a niveau dans cette section : non
- Dépassement possible dans cette section : non
- Signs dimension 750mm x 750mm

- Approximate number of occurences required: 10 to 12
- Estimated passage time for this section: 8 min.

= Total distance to cover for this section : 200m

= Presence of rail crossing in this section: no

= Overtaking possible in this section: no
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VUE D'ENSEMBLE - TRONCON 22
OVERVIEW - SECTION 22

DETAIL 45

DETAIL 46
DETAIL 46

DETAIL 45

ECHELLE / SCALE 1:5000

r~ 1oy

PRESENCE POLICIERE REQUISE

m POLICE REQUIRED TO SUPPORT FLAG TEAMS

LES PANNEAUX SERONT MASQUES A L'AIDE DE CACHE PANNEAUX EN

<

‘ B TOUT TEMPS, SAUF A L'APPROCHE DU CONVOL

THE SIGNS WILL BE HIDDEN WITH THE SIGN COVER AT ALL TIME, EXCEPT WHEN THE CONVOY IS NEAR.

—

N\

NOTES:

- Dimension des panneaux de signalisation: 750mm x 750mm
- Nombre approximatif d'interventions requises : 10 a 12

- Temps de passage estimé pour cette section : 6 min.

- Distance totale a parcourir pour cette section : 400m

- Présence de passage a niveau dans cette section : non

- Dépassement possible dans cette section : non

- Signs dimension 750mm x 750mm

- Approximate number of occurences required: 10 to 12
- Estimated passage time for this section: 6 min.

= Total distance to cover for this section : 400m

= Presence of rail crossing in this section: no

= Overtaking possible in this section: no

DETAIL 45
DETAIL 45
BOUL. DE
MORTAGNE
ECHELLE / SCALE 1:2500
)T
DETAIL 46
DETAIL 46

T-RV-07
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ECHELLE / SCALE 1:3000
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VUE D'ENSEMBLE - TRONGCON 23

OVERVIEW - SECTION 23
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PRESENCE POLICIERE REQUISE

m POLICE REQUIRED TO SUPPORT FLAG TEAMS

LES PANNEAUX SERONT MASQUES A L'AIDE DE CACHE PANNEAUX EN

‘ B TOUT TEMPS, SAUF A L'APPROCHE DU CONVOL

THE SIGNS WILL BE HIDDEN WITH THE SIGN COVER AT ALL TIME, EXCEPT WHEN THE CONVOY IS NEAR.

T-RV-07 AUX 5m c/c

&
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S
%

ECHELLE / SCALE 1:2500

w o+ ow

NOTES:

- Dimension des panneaux de signalisation: 750mm x 750mm
- Nombre approximatif d'interventions requises : 10 a 12

- Temps de passage estimé pour cette section : 8 min.

- Distance totale a parcourir pour cette section : 700m

- Présence de passage a niveau dans cette section : non

- Dépassement possible dans cette section : non

- Signs dimension 750mm x 750mm

- Approximate number of occurences required: 10 to 12
- Estimated passage time for this section: 8 min.

= Total distance to cover for this section : 700m

= Presence of rail crossing in this section: no

= Overtaking possible in this section: no
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VUE D'ENSEMBLE - TRONGCON 24 A\
OVERVIEW - SECTION 24

= DETAIL 47
DETAIL 47

DETAIL 48
DETAIL 48

NOTES:

- Dimension des panneaux de signalisation: 750mm x 750mm
- Nombre approximatif d'interventions requises : 10 a 12

- Temps de passage estimé pour cette section : 14 min,

- Distance totale a parcourir pour cette section : 1900m

- Présence de passage a niveau dans cette section : non

- Dépassement possible dans cette section : non

- Signs dimension 750mm x 750mm

- Approximate number of occurences required: 10 to 12
- Estimated passage time for this section: 14 min.

= Total distance to cover for this section : 1900m

= Presence of rail crossing in this section: no

= Overtaking possible in this section: no
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PRESENCE POLICIERE REQUISE

POLICE REQUIRED TO SUPPORT FLAG TEAMS

LES PANNEAUX SERONT MASQUES A L'AIDE DE CACHE PANNEAUX EN

TOUT TEMPS, SAUF A L'APPROCHE DU CONVOI,

THE SIGNS WILL BE HIDDEN WITH THE SIGN COVER AT ALL TIME, EXCEPT WHEN THE CONVOY IS NEAR.

DETAIL 53
DETAIL 53

DETAIL 54

ECHELLE / SCALE 1:8
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E— — — =7 —_— = | \ NOTES:
_ VUE D'ENSEMBLE - TRONCON 26 | @—""—= DETAIL 50 =UE EIFFEL DETAIL 50
~ OVERVIEW - SECTION 26 gl DETAIL 50 DETAIL 50 I o
= & | — — — - Dimension des panneaux de signalisation: 750mm x 750mm
c i 3 |_—— - Nombre approximatif d'interventions requises : 10 a 12
= %”-51 o B | \\ - . / \ - Temps de passage estimé pour cette section : 16 min,
DETAIL 51 Y T =S | 4 | DETAIL 52 - Distance totale & parcourir pour cette section : 2100m
71 lﬂL & DETAIL 52 - Présence de passage a niveau dans cette section : non

\

1NO
\

1
|

- Dépassement possible dans cette section : non

- Signs dimension 750mm x 750mm

- Approximate number of occurences required: 10 to 12
- Estimated passage time for this section: 16 min.

= Total distance to cover for this section : 2100m

— — — =9 = — — = Presence of rail crossing in this section: no
= = — - Overtaking possible in this section: no
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NOTES:

DETAIL 55

- Dimension des panneaux de signalisation: 750mm x 750mm
- Nombre approximatif d'interventions requises : 10 a 12

- -
DETAIL 55 |

OVERVIEW - SECTION 26

VUE D'ENSEMBLE - TRONCbN 26 DETAIL 59 B B
, DETAIL 5 N @

o‘o
®$
] NSO
DETAIL 56 ®
DETAIL 56

| |
A BOUL. CLAIREVUE
ECHELLE / SCALE 1:12000

DETAIL 55

DE BRETAGNE

CHEMIN

—
—
P———

ECHELLE / SCALE 1:2500

ANSNNE

- Temps de passage estimé pour cette section : 22 min,
- Distance totale a parcourir pour cette section : 2800m
- Présence de passage a niveau dans cette section : oui
- Dépassement possible dans cette section : non

- Signs dimension 750mm x 750mm

- Approximate number of occurences required: 10 to 12
- Estimated passage time for this section: 22 min.

= Total distance to cover for this section : 2800m

= Presence of rail crossing in this section: yes

= Overtaking possible in this section: no

/ _
PRESENCE POLICIERE REQUISE

@Eﬂj POLICE REQUIRED TO SUPPORT FLAG TEAMS

LES PANNEAUX SERONT MASQUES A L'AIDE DE CACHE PANNEAUX EN

DETAIL 56
DETAIL 56

’ B TOUT TEMPS, SAUF A L'APPROCHE DU CONVOL
THE SIGNS WILL BE HIDDEN WITH THE SIGN COVER AT ALL TIME, EXCEPT WHEN THE CONVOY IS NEAR.
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OVERVIEW - SECTION 27

Y
VUE D'ENSEMBLE - TRONCON 27 7 @

DETAIL 57
DETAIL 57

CHEMIN DE LA SAVANE

-

DETAIL 58
DETAIL 58

ECHELLE / SCALE 1:10000

DETAIL 57
DETAIL 57

NOTES:

- Dimension des panneaux de signalisation: 750mm x 750mm
- Nombre approximatif d'interventions requises : 10 a 12

- Temps de passage estimé pour cette section : 14 min,

- Distance totale a parcourir pour cette section : 1600m

- Présence de passage a niveau dans cette section : non

- Dépassement possible dans cette section : non

- Signs dimension 750mm x 750mm

- Approximate number of occurences required: 10 to 12
- Estimated passage time for this section: 14 min.

= Total distance to cover for this section : 1600m

= Presence of rail crossing in this section: no

= Overtaking possible in this section: no

PRESENCE POLICIERE REQUISE

m POLICE REQUIRED TO SUPPORT FLAG TEAMS
LES PANNEAUX SERONT MASQUES A L'AIDE DE CACHE PANNEAUX EN
’ B TOUT TEMPS, SAUF A L'APPROCHE DU CONVOL

THE SIGNS WILL BE HIDDEN WITH THE SIGN COVER AT ALL TIME, EXCEPT WHEN THE CONVOY IS NEAR.
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VUE D'ENSEMBLE - TRONGCON 28
OVERVIEW - SECTION 28

ECHELLE / SCALE 1:3000

PRESENCE POLICIERE REQUISE

POLICE REQUIRED TO SUPPORT FLAG TEAMS

LES PANNEAUX SERONT MASQUES A L'AIDE DE CACHE PANNEAUX EN

TOUT TEMPS, SAUF A L'APPROCHE DU CONVOL.

THE SIGNS WILL BE HIDDEN WITH THE SIGN COVER AT ALL TIME, EXCEPT WHEN THE CONVOY IS NEAR.

NOTES:

- Dimension des panneaux de signalisation: 750mm x 750mm
- Nombre approximatif d'interventions requises : 10 a 12

- Temps de passage estimé pour cette section : 16 min,

- Distance totale a parcourir pour cette section : 1400m

- Présence de passage a niveau dans cette section : non

- Dépassement possible dans cette section : non

- Signs dimension 750mm x 750mm

- Approximate number of occurences required: 10 to 12
- Estimated passage time for this section: 16 min.

= Total distance to cover for this section : 1400m

= Presence of rail crossing in this section: no

= Overtaking possible in this section: no
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L1E C“ HEAVY TRANSPORTATION CONSULTANT
CONSULTANT EN TRANSPORT
COMMUNIQUE IMPORTANT

TRANSPORT HORS-NORMES & FERMETURES DE ROUTES
No expertise MTQ : 133417
Date: 3 Avril au 30 Juin 2020

S

TRANSPORT DE COMPOSANTES DE TRES GRANDE DIMENSION ET FERMETURES TEMPORAIRES DE
TRONCONS DE ROUTE ENTRE CONTRECOEUR ET SAINT-HUBERT

Madame, Monsieur,

Veuillez noter que des fermetures de routes momentanées et de courtes durées (30-45minutes) sont a prévoir
dans votre municipalité entre 21h00 et 6h00 tous les vendredis et samedis (ainsi que quelques dimanches) a
compter du 3 avril 2020 jusqu’au 30 juin 2020 inclusivement afin de permettre le passage de notre convoi.

Routes pouvant étre touchées par ces fermetures :

Rte 132 Marie-Victorin, Montée Lapierre, Route des Aciéries, rang des Terres-Noires, Montée Chicoine-Larose,
Montée Calixa-Lavallée, Chemin de La Baronnie, Montée de Picardie, chemin Paul-Choquet, Montée du Lac,
chemin du Lac, Chemin de L’Energie, rue Jean Coutu, Boulevard Lionel-Boulet, rue Michael-Faraday, chemin de
Lorraine, Chemin de Touraine, Boulevard de Montarville, rue Ampére, Boulevard de Mortagne, rue Volta, rue
Nobel, chemin du Tremblay, Boulevard de Montarville, chemin de Bretagne, chemin de la Savane, chemin de la
Savane, Boulevard Clairevue, route de L’Aéroport, rue John-Molson.

Pendant ces fermetures, nous ferons le maximum pour escorter quiconque voulant se rendre a son adresse
domiciliaire le plus rapidement possible. Il faudra, pour les citoyens du secteur, redoubler de prudence lors de
la sortie de leur stationnement car il leur serait possible de rencontrer des convois.

Pour les cultivateurs qui doivent travailler de nuit le long du tracé des convois et qui doivent se déplacer sur les
routes entres les champs, nous vous demandons de communiquer avec nous au préalable ou de venir rencontrer
un responsable sur la route, avec un véhicule de promenade, avant de sortir avec la machinerie agricole puisque
le croisement de véhicule sera impossible.

Bien que tout sera fait pour éviter les coupures de courant et de service téléphonique/internet, il se pourrait
que des coupures de courte durée (15-30min) se produisent pendant la durée de nos opérations.

Nous vous remercions de votre patience et votre habituelle collaboration.

Pour toute question :
T:450-360-0088 | F: 450-360-3968
Heures d’ouverture : Lundi au Vendredi de 9h00 a 12h00 — 13h00-16h30

info@soltec.ca

Coronavirus - En ces temps difficiles, la sécurité du personnel, des clients et des collaborateurs de SolTec est une priorité absolue.
Notre contribution a I'arrét de la propagation du coronavirus est en pratiquant la distanciation sociale et le télétravail. Nous nous
excusons pour tout inconvénient que cela pourrait causer, mais SolTec reste déterminé a soutenir ses clients de son mieux.

SolTec : 201-231 Saint-Charles Sud, Granby, Québec, J2G 9M6 1
450-360-0088











