




























































AVIS D'EXPERT 

PROCÉDURE D'ÉVALUATION ET D'EXAMEN DES IMPACTS SUR 
L'ENVIRONNEMENT 

(3) la mise en place de mesures/plans d'urgence lors 

d'évènement météorologiques extrêmes. 

Îlots de chaleur urbain 
De plus, la section 8.6.1.4 (p.409-411/1287) traite 

spécifiquement des mesures prises pour atténuer l'impact des 

îlots de chaleur urbain qui sont présents dans le milieu 

d'implantation du projet. Elles consistent en la préservation 

d'espaces boisés en rive du boulevard et l'aménagement de 

banquette le long du boulevard qui comprennent des espaces 

de verdure, des plantations d'arbres et d'arbustes. 

Zones inondables 
Enfin, les infrastructures prévues ont été modifiées pour 
réduire les risques associés aux zones inondables situées dans 
le pôle Chaudière (chenal principal du ruisseau Cantin et le 
ruisseau à La Loupe, p.144/1287). Essentiellement, la capacité 
des ouvrages de traversée des cours d'eau a été augmentée et 
des modifications ont été apportées à la géométrie du projet 
pour favoriser le maintien d'espaces verts (Tableau 8.29). 

Prochaine étape: La conception détaillée 
Afin d'accroître la résilience du projet aux changements 

climatiques, il est souhaitable qu'à l'étape de la conception 

détaillée l'initiateur vérifie la disponibilité des cartes de zones 

inondables en climat futur et, le cas échéant, qu'il révise et 

ajuste au besoin la conception du projet en fonction de ces 

nouvelles informations. 

Également, la DPC souhaite informer l'initiateur qu'une bonne 

pratique afin d'évaluer les risques causés par les changements 

climatiques pour un projet consiste à présenter les projections 

climatiques pour la région d'implantation dans un horizon 

temporel futur. Dans le cas présent, il est approprié de 

s'intéresser à l'horizon 2050 puisque la durée de vie du projet 

est de 2026 à 2055 (p.507/1285) . Idéalement, ces projections 

climatiques doivent provenir d'au moins deux scénarios 

d'émissions de gaz à effet de serre, soit minimalement RCP4.5 

et RCP 8.5 ( RCP pour Representative Concentration Pathways ), 

afin d'être en mesure d'évaluer avec plus de confiance à quoi 

pourrait ressembler le climat futur. Pour ce faire, on peut 

utiliser l'outil« Portraits climatiques» d'Ouranos disponible au 

htt12s :LLwww .ou ranos.caL12ortra itsclimatig uesL #L . 
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Signature(s) 
Nom Titre Signature Date 

Marie-Ève Garneau Conseillère 

/j~ 
28 juillet 2020 

Julie Veillette Coordonnatrice oz~ 28 juillet 2020 

des avis d'expert 

Denis Boutin Directeur par 

~ 
28 juillet 2020 

intérim 

Clause(s) partiœlière(s) : 

2. Avis de recevabilité à la suite 
du déoôt du document de réponses aux questions et commentaires 

Considérant les éléments Choisir une des trois options suivantes: 
présentés par l'initiateur dans le 
document de réponses aux L'étude d'impact est recevable et le projet est acceptable dans 
questions et commentaires, est- sa forme actuelle, donc je ne souhaite plus être reconsulté sur 
ce que vous jugez maintenant ce projet 
l'étude d'impact recevable? C'est-
à-dire qu'elle traite de façon l'étude d'impact est recevable 
satisfaisante, selon le champ 
d'expertise de votre direction, les L'étude d'impact ne traite pas de manière satisfaisante des 
éléments essentiels à l'analyse sujets qu'elle doit aborder l'initiateur doit répondre aux 
environnementale subséquente et questions suivantes. 
à la prise de décision par le 
gouvernement? 

Si l'étude d'impact n'est pas recevable, quels sont les éléments manquants essentiels à l'analyse 
environnementale subséquente ? 

• Thématiques abordées : 

• Référence à l'étude 
d'impact : 

• Texte du commentaire : 

Signature(s) 
Nom Titre 1 Signature Il Date 
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RENSEIGNEMENTS GÉNÉRAUX 

Présentation du projet                                                                           MARCHE À SUIVRE 

Nom du projet Implantation de mesures prioritaires pour le transport en commun sur 

le boulevard Guillaume-Couture à Lévis 
Initiateur de projet Ville de Lévis - Bureau de la mobilité durable 
Numéro de dossier 3211-05-470 

Dépôt de l’étude d’impact 2020/06/22 

Présentation du projet :  

 

La Ville de Lévis, mandatée par la Société de transport de Lévis, entend mettre en place des mesures prioritaires 

pour le transport en commun sur le boulevard Guillaume-Couture qui traverse dans l’axe est-ouest les 

arrondissements Chutes-de-la-Chaudière-Est et Desjardins. Les mesures prioritaires doivent viser une 

amélioration notable de la performance du réseau de transport en commun. Les principales mesures consistent 

notamment à aménager des voies réservées sur le boulevard Guillaume-Couture dans les pôles structurants les 

plus congestionnés identifiés au schéma d’aménagement. Un élargissement de la chaussée sera nécessaire pour 

l’aménagement de ces voies réservées en sus des voies existantes.  

 

Le projet consiste donc à élargir le boulevard Guillaume-Couture et à aménager de nouvelles voies latérales 

réservées au transport en commun, dans chaque direction, à l’intérieur des deux tronçons les plus achalandés 

du boulevard Guillaume-Couture, soit:  

 

 Tronçon 1 – dans le pôle Chaudière : entre le chemin du Sault et la rue de Mercure (1,3km) 

 Tronçon 2 – dans le pôle Desjardins : entre la route du Président-Kennedy et la rue Saint-Omer (1,7km) 

 

Les tronçons du boulevard qui seront élargis et réaménagés pour accueillir des voies réservées comptent déjà 

par endroit cinq voies de circulation en section courante et, pour le reste, un minimum de quatre voies en section 

courante. Lorsque le réaménagement sera terminé, le boulevard comptera six voies de circulation en section 

courante dans les tronçons visés.  
 

Selon les renseignements inscrits dans l'étude d'impact, les autorisations environnementales sont souhaitées en 

2021 pour une construction débutant vers la fin de 2021 jusqu’en 2025, pour une mise en service graduelle à 

compter de 2023 jusqu’à une mise en service complète en 2025. 

Présentation du répondant  

Ministère ou organisme  MELCC 
Direction ou secteur DAPQA 

Avis conjoint À compléter uniquement si l'avis provient de plus d'une direction ou 

d'un secteur. 
Région  03 
Numéro de référence  3211-05-470 

RECEVABILITÉ DE L’ÉTUDE D’IMPACT 

Cette étape a pour but de vérifier si tous les éléments nécessaires à l’analyse environnementale des enjeux du projet ont été présentés de manière 

satisfaisante dans l’étude d’impact. L’étude d’impact doit être cohérente avec les éléments de la Directive. Il s’agit de déterminer si les 

renseignements requis pour apprécier la qualité et la pertinence des données sont correctement présentés, si la description du milieu, du projet et 

de ses impacts est complète et si les différentes méthodes utilisées sont appropriées.  

1. Avis de recevabilité à la suite du dépôt de l’étude d’impact  

Est-ce que vous jugez l’étude 

d’impact recevable? C’est-à-dire 

qu’elle traite de façon satisfaisante, 

L'étude d'impact est recevable et je ne souhaite plus être 
reconsulté sur sa recevabilité 
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selon le champ d’expertise de votre 

direction, les éléments essentiels à 

l’analyse environnementale 

subséquente et à la prise de décision 

par le gouvernement. 
Si l’étude d’impact n’est pas recevable, quels sont les éléments manquants essentiels à l’analyse 

environnementale subséquente ? 

 

 Thématiques abordées : Climat sonore 

 Référence à l’étude 

d’impact : 

PR3.1  Étude d'impact sur l'environnement , sous-chapitre 

8.3.4 

 Texte du commentaire : 
Le contenu de l’étude proposé est recevable. Toutefois, nous 
souhaitons obtenir une analyse additionnelle selon les 
valeurs guides sur le bruit routier de l'OMS (2018) pour le 
bruit initial et le bruit en exploitation. 

 

Signature(s)  
Nom Titre Signature Date 

Vasilica Mereuta Ing., 

M.ing., 

PMP 

 2020-07-27 

Julien Hotton pour Christiane 

Jacques 

Directrice 

adjointe 
 2020-07-27 

Clause(s) particulière(s) : 

 

 

 
 

2. Avis de recevabilité à la suite  

du dépôt du document de réponses aux questions et commentaires 
Considérant les éléments 

présentés par l’initiateur dans le 

document de réponses aux 

questions et commentaires, est-

ce que vous jugez maintenant 

l’étude d’impact recevable? C’est-

à-dire qu’elle traite de façon 

satisfaisante, selon le champ 

d’expertise de votre direction, les 

éléments essentiels à l’analyse 

environnementale subséquente et 

à la prise de décision par le 

gouvernement? 
 

Choisir une des trois options suivantes: 
 
L'étude d'impact est recevable et le projet est acceptable dans 
sa forme actuelle, donc je ne souhaite plus être reconsulté sur 
ce projet 
 
L’étude d’impact est recevable 
 
L’étude d’impact ne traite pas de manière satisfaisante des 
sujets qu’elle doit aborder l’initiateur doit répondre aux 
questions suivantes. 

Si l’étude d’impact n’est pas recevable, quels sont les éléments manquants essentiels à l’analyse 

environnementale subséquente ? 
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 Thématiques abordées :  

 

 Référence à l’étude 

d’impact : 

 

 

 Texte du commentaire :  

 

 

Signature(s)  
Nom Titre Signature Date 

Cliquez ici pour entrer du texte. Cliquez ici 

pour 

entrer du 

texte. 

  

Cliquez ici pour entrer du texte. Cliquez ici 

pour 

entrer du 

texte. 

  

Clause(s) particulière(s) : 

 

 

ANALYSE DE L’ACCEPTABILITÉ ENVIRONNEMENTALE DU PROJET 

Cette étape vise à évaluer la raison d’être du projet, les impacts appréhendés de ce projet sur les milieux biologique, physique et humain et à se 

prononcer sur l’acceptabilité du projet. Elle permet de déterminer si les impacts du projet sont acceptables et de prévoir, le cas échéant, des 

modifications au projet, des mesures d’atténuation ou de suivi. 

3. Avis d’acceptabilité du projet 

Selon les renseignements 

déposés par l’initiateur et en 
fonction de votre champ de 

compétence, le projet est-il 
acceptable sur le plan 

environnemental, tel que 

présenté? 
 

Choisir une des trois options suivantes: 
 
Le projet est acceptable tel que présenté 
 
Le projet est acceptable, conditionnellement à l’obtention des 
éléments ci-dessous 
 
Le projet n’est pas acceptable, tel que présenté 

Si l’étude d’impact n’est pas recevable, quels sont les éléments manquants essentiels à l’analyse 

environnementale subséquente ? 
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Justification:  

 

Signature(s)  
Nom Titre Signature Date 

Cliquez ici pour entrer du texte. Cliquez ici 

pour 

entrer du 

texte. 

  

Cliquez ici pour entrer du texte. Cliquez ici 

pour 

entrer du 

texte. 

  

Clause(s) particulière(s) : 
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1. Objet de la demande 

 

Dans le cadre de la procédure d'évaluation et d'examen des impacts sur l'environnement, Madame 

Marie-Ève Fortin, Directrice de l’évaluation environnementale des projets terrestres. (DÉEPT) du 

ministère de l'Environnement et de la Lutte contre les changements climatiques (MELCC) a sollicité, 

dans sa demande du 25 juin 2020, la Direction adjointe des politiques de la qualité de l'atmosphère 

(DAPQA) sur la recevabilité du volet sonore du projet cité en rubrique. 

2. Description du projet 

Le projet prévoit des mesures prioritaires pour le transport collectif sur le boulevard Guillaume-

Couture proposé conjointement par la Société de transport de Lévis (STLévis) et par la Ville de Lévis. 

Le projet consiste donc pour l’essentiel à élargir le boulevard Guillaume-Couture et à aménager de 

nouvelles voies latérales réservées au transport en commun, dans chaque direction, à l’intérieur des 

deux tronçons les plus achalandés du boulevard Guillaume-Couture. 

Le boulevard Guillaume-Couture est déjà un milieu fortement bâti avec des propriétés privées en rive 

et qui possède une fréquentation élevée en raison des différents usages qui se trouvent de part et 

d’autre. 

Les travaux de construction devraient commencer en 2021 selon un calendrier par tronçon et partie 

de tronçons qui reste à détailler en vue d’une mise en service graduelle à compter de 2023 jusqu’à une 

mise en service complète en 2025, soit à la fin de la période de construction. 

3. Règlementation applicable 
 

Le règlement RV-2010-09-41 sur les nuisances, la paix, l’ordre, le bon gouvernement, le bien-être 

général, la sécurité et les animaux de la Ville de Lévis (Ville de Lévis, 2010) stipule à l’article 9.4 : « 

Constitue une nuisance et est interdit le fait par toute personne : […] lors de l’exploitation, de la 

conduite ou de l’exercice d’une industrie, d’un commerce, d’un métier ou d’une occupation 

quelconque, de faire ou laisser faire du bruit d’une façon à incommoder le repos, le confort ou le bien-

être du voisinage ou d’une partie de celui-ci » Le règlement RV-2010-09-41 ne spécifie toutefois pasde 

critère sonore quantitatif. 

Commentaire DAPQA: 

Les valeurs guides sur le bruit routier de l'OMS (2018) pour le bruit initial et le bruit en 
exploitation et la politique « Limites et lignes directrices préconisés par le Ministère du 
Développement durable, de l’Environnement et des Parcs relativement aux niveaux sonores 
provenant d’un chantier de construction » (2007) s’appliquent également. 

4. Climat sonore actuelle 

 

Une étude sectorielle a été produite par SNC-Lavalin afin de déterminer le climat sonore actuel et celui 

projeté à la suite de la réalisation du projet à l’intérieur longueurs maximales des deux tronçons ciblés 

(SNC-Lavalin GEM Québec inc 2020a).  
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Ces tronçons totalisent environ 4,4 km et ont été découpés de la manière suivante:  

› Tronçon 1 - Pôle Chaudière entre le chemin du Sault et la rue de Mercure; 

› Tronçon 2 - Pôle Desjardins : − Partie 1 entre la route Monseigneur-Bourget et la rue Saint-Omer − 

Partie 2 entre la rue Saint-Omer et le boulevard Alphonse-Desjardins − Partie 3 entre le boulevard 

Alphonse-Desjardins et la route du Président-Kennedy − Partie 4 entre la route du Président-Kennedy 

et à Charles-Rodrigue. 

On y retrouve principalement des zones urbanisées sensibles au bruit telles que définies dans la 

Politique sur le bruit routier du MTQ et dans la directive du MELCC, soit des zones regroupant les 

éléments bâtis dont les usages sont sensibles au bruit (p.ex. résidences, hôpitaux, CPE, écoles, etc.). 

Les informations tirées de cette étude, de même que celles reçues de la Ville de Lévis en regard de 

l’exercice de caractérisation du climat sonore réalisé préalablement pour le projet du SRB Québec-

Lévis en 2017 (qui inclut les deux tronçons du présent projet sur le territoire de Lévis) ont servi à 

compléter la description du climat sonore initial. 

Zone d’étude sonore 

L’environnement sonore d’un milieu est le résultat du cumul des sons provenant généralement d’une 

multitude de sources, proches ou éloignées, possédant chacune des caractéristiques distinctes de 

stabilité, de durée et de contenu. Les activités du projet susceptibles de produire des impacts sonores 

auprès de récepteurs jugés sensibles situés en périphérie du site du projet sont des bruits de 

construction (découlant de la machinerie et des travaux), puis en phase d’exploitation, la circulation 

des autobus sur les nouvelles voies réservées aménagées. La description du climat sonore qui prévaut 

actuellement dans la zone d’étude locale avant toute modification que pourrait occasionner 

l’implantation du projet (c.-à.d. climat sonore initial) est donc présentée en s’appuyant sur la note 

Traitement des plaintes sur le bruit et exigences aux entreprises qui le génère du MELCC, la Politique 

sur le bruit routier du MTQ et la directive du MELCC émise pour le projet. 

En fonction de l’exercice de caractérisation du boulevard et des usages présents de part et d’autre, la 

zone d’étude sonore du projet porte principalement sur la première rangée de construction et 

d’habitations et autres éléments dont les usages sont sensibles au bruit, attenants au boulevard 

Guillaume-Couture. Cette façon de faire permet de cibler les secteurs où des impacts sonores 

significatifs sont anticipés puisqu’il est peu probable qu’un impact sonore significatif en lien avec le 

projet survienne aux résidences et récepteurs les plus éloignées de la première rangée construite du 

boulevard, si celles de la première rangée ne subissent pas elles-mêmes un impact sonore significatif. 

Toutefois, advenant le cas où des impacts sonores significatifs sont anticipés dans certains de ces 

secteurs, la zone d’impact sonore de ces secteurs sera élargie jusqu’à 2 km afin de quantifier le nombre 

d’éléments sensibles au bruit touchés et ainsi permettre d’élaborer potentiellement des mesures 

d’atténuation pour ces secteurs. 

Description du milieu récepteur à l’intérieur de la zone d’étude sonore À l’intérieur de la zone d’étude 

sonore, on note la présence de différents éléments sensibles au bruit. Le tableau 1 décrit ces éléments 

sensibles par tronçon et partie de tronçon lorsque requis. 
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Tableau 1 Récepteurs sensibles dans la zone d’étude sonore 

La caractérisation du climat sonore actuel, vise à établir le portrait du climat sonore initial avant le 

projet, par le biais de relevés sonores dans la zone d’étude sonore. Dans un premier temps, des relevés 

sonores sont utilisés. Ceux-ci ont été réalisés dans différentes zones sensibles au bruit attenantes aux 

tronçons du boulevard Guillaume-Couture visés par le projet, simultanément à des comptages de 

circulation à certains endroits. Les mesures sonores ont été réalisées telles que le préconise la 

méthodologie du MTQ, tout en respectant la directive du MELCC sur les positions des points récepteurs 

à l’intérieur de la zone d’étude sonore retenue. Cet inventaire de départ correspond à une mesure du 

bruit à un instant précis, T, soit celui des relevés sonores. Par la suite, sur la base de cet inventaire, un 

modèle numérique est développé, reproduisant les caractéristiques du milieu rencontrées à l’instant 

T, soit les mêmes conditions de circulation routière, le même milieu physique, etc. Les résultats des 

relevés sonores à l’instant T sont alors comparés aux résultats du modèle numérique de l’instant T. Si 

ces deux derniers concordent, le modèle est dit validé. Une fois que le modèle est validé, on peut alors 

procéder à l’étape suivante soit la modélisation du climat sonore à l’année de référence (dit le climat 

sonore initial), soit l’année du début du projet selon les données de circulation en DJME pour cette 

année de référence. Il s’agit donc de simuler les niveaux sonores actuels générés par la circulation 

routière le long des tronçons visés par le projet.  

Secteur Tronçon Infrastructure routière Récepteur sensible 

> Résidences unifamiliales 
> Résidences multi-logements 
) École secondaire de l'Aubier 

> 2 voies de circulation routière dans chaque direction > Centre de formation professionnelle 

Chaudière 1 
) Vitesse limitée à 50 km/h Gabnel-Rousseau 
) 4 feux de circulation > École V1sK>n Rive-Sud 
> Revêtement en asphalte > Centre d'éducatJon des adultes des 

Navigateurs 
) CLSC Saint-Romuald 

> Camping La Relâche 

> 2 voies de circulation routière dans chaque d1rect1on 
2 > Vitesse limitée à 50 km/h > Résidences un1famillaJes 

(partie T4) > 4 feux de carculatton > Résidences mult1•logements 
) Revêtement en asphalte 

> 2 voies de circulation routière dans chaque d1rect1on 
2 ) Vitesse limitée à 50 km/h > Résidences unrfamihales 

(partie T3) > 3 feux de circulation > Résidences mult1•logements 
) Revêtement en asphalte 

Desjardins > 2 voies de circulation routJère dans chaque direction > Résidences multi-logements 

2 > Vitesse limitée à 50 km/h ) Club de Golf de Lévis 
(partie T2) > 3 feux de circulatoon > CPE La Chlffonnelle 

> Revêtement en asphalte > École secondaire Polnte-Lévv 

> Résidences umfamlllales 
> 2 voies de circulation routière dans chaque direction > Résidences multi-logements 

2 > Vitesse limitée à 50 km/h ) École Ilot-des-Appalaches 
(partie T1) ) 4 feux de circulatoon > Gardene le Chateau des Pebts Anges 

> Revêtement en asphalte > lieu historique national des Forts-de-
Lévis 
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Fig. Point de relevé sonore dans le tronçon Chaudière 

 

Fig. Point de relevé sonore dans le tronçon Desjardins 
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Tableau 2. Résultats de mesures du climat sonore 

Afin d’évaluer l’impact sonore du Projet, une modélisation numérique a été développée à l’aide du 

logiciel SoundPLAN® (version 8.1) intégrant le modèle de prévision sonore Traffic Noise Model (TNM) 

de la Federal Highway Administration. Pour vérifier la validité du modèle de calcul, une simulation 

numérique a d’abord été réalisée en considérant les résultats des comptages de circulation réalisés 

lors de la campagne de mesures, ainsi que le milieu physique existant. À partir de cette simulation, les 

niveaux calculés ont été comparés aux niveaux sonores mesurés dans ces mêmes conditions. L’écart 

moyen calculé à partir des résultats des relevés sonores et de la modélisation est de 0,1 dBA et la 

moyenne de la valeur absolue des écarts est de 2,1 dBA. Ces écarts sont jugés acceptables puisqu’ils 

sont inférieurs à la valeur cible habituelle de 3 dBA. Le modèle est donc validé. Pour l’évaluation du 

climat sonore de référence, une modélisation numérique a été réalisée en intégrant au modèle validé 

les données de circulation (DJME) de l’année de référence, soit 2019. Ces DJME sont présentés dans le 

tableau 5.43. du l’étude. Les vitesses de circulation considérées sont les vitesses réelles affichées. 

Les résultats du climat sonore de référence sont présentés sous forme d’isophones (55 (vert), 

60(jaune) et 65 (rouge)dBA, LAeq 24h) sont présentés dans la figure suivante : 

 

 

Fig. Isophone du climat sonore de référence secteur Chaudière 

 

Récepteur Adresse 
Date et heure Durée T Niveau L-,. r 

de début (hl (dBAl 

P26 1355, boulevard Guillaume-Couture 
16-10-2012 

24 55 18 h 00 

P36 15, rue Vallée 
17-10-2012 

24 59 20 h 00 

P37 45, rue Delisle 15-11-2012 1 52 11 h 20 

P38 73, rue Châteaubriand 
15-11-2012 

1 49 
12 h 35 

P39 5701, boulevard Guillaume-Couture 
15-11-2012 

1 66 
13 h 55 

P40 5805, boulevard Guillaume-Couture 
14-11-2012 

24 67 
22 h 00 

P41 6795, rue Alfred-Pellan 
17-10-2012 

1 52 11 h 25 

P42 88, rue du Serrurier 23-10-2012 9 1 45 
h 30 

P43 7005, rue Louise-Carrier 
23-10-2012 

1 59 9 h 30 

P44 7190, boulevard Guillaume-Couture 22-10-2012 24 66 19 h 00 
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Fig. Isophone du climat sonore de référence secteur Desjardins (secteur 1) 

 

 

Fig. Isophone du climat sonore de référence secteur Desjardins (secteur 2) 

 

En fonction des niveaux sonores calculés par le biais des modélisations précédentes, le tableau 3 est 

utilisé pour qualifier le climat sonore de référence et le climat sonore projeté. Il est basé sur le 

paramètre sonore employé par le MTQ, soit le niveau de bruit continu équivalent sur une période de 

24 heures (LAeq,24h) et quantifie le niveau de gêne comme suit (tableau 4). 

 

 

Tableau 3. Qualification du climat sonore 

Le MTQ, dans sa Politique sur le bruit routier (MTMDET, 1998), considère qu’une voie de circulation 

existante devient une contrainte majeure à l’occupation du sol lorsque le niveau de bruit LAeq,24h 

égale ou dépasse, dans une zone sensible au bruit, la limite de 65 dBA. Le climat sonore est considéré 

Niveau de bruit Niveau de gêne 
LAoq 24h (dBA) 

LAeq2411S 55 Acceptable 

55 < LAeq 24h s 60 Faible 

60 < 1-Aeq 24h < 65 Moyen 

65S Uoq2411 Fort 
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acceptable lorsque le niveau LAeq,24h est inférieur ou égal à 55 dBA. En appliquant ces critères au 

niveau sonore initial obtenu, le tableau 5.45 du l’étude effectue le bilan des niveaux de gênes actuels. 

 

 

Tableau 4 Qualification du climat sonore de référence 

 

Les critères et les enjeux environnementale retenus pour l’évaluation des solutions pour le climat 

sonore.  

 

La configuration latérale est celle retenue pour la réalisation du projet.  

 

Climat sonore pendant la phase de construction : 

 

La période des travaux génère des dérangements qui auront un impact négatif temporaire et localisés 

principalement pour la population riveraine et les propriétaires en rives. 

 

Différentes mesures d’atténuation sont déjà prévues à la section 8.3.4.2 de l’étude et visent à réduire 

les impacts temporaires négatifs du projet sur la qualité de vie, la santé physique et psychosociale lors 

de la phase de construction.  

Commentaire DAPQA : 

Le programme de surveillance environnemental et les mesures d’atténuation présentées à la section 

8.3.4.2 de l’étude pour la phase de construction sont jugés conformes à ceux prévus à la politique 

« Limites et lignes directrices préconisés par le Ministère du Développement durable, de 

l’Environnement et des Parcs relativement aux niveaux sonores provenant d’un chantier de 

construction » (2007). 

Les objectifs du MELCC applicables au bruit émis par le chantier de construction seront intégrés aux 

devis du projet. Des relevés sonores seront effectués à des points représentatifs pendant les 

principales phases du chantier. Dans l’éventualité d’une plainte ou de dépassement du niveau sonore, 

les activités en cause seront évaluées et des mesures d’atténuation raisonnables et de suivi seront 

prises pour limiter le plus possible d’éventuels dépassements. 

Climat sonore de référence 
Secteur Tronçon 

L.-.qWt (dBA) Niveau de gêne 

Chaudière T9 66 Fort 

T4 66 Fort 

T3 69 Fort 
Desjardins 

T2 63 Moyen 

T1 66 Fort 
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Climat sonore pendant la phase d’exploitation  

Un programme ponctuel de suivi du climat sonore sera réalisé lors de la phase d’exploitation du projet 

afin de suivre l’évolution des impacts sonores découlant du projet. Considérant que la phase 

d’exploitation (mise en service complète des deux tronçons) est prévue pour 2025, des mesures de 

bruit (relevé sonore d’une période de 24h) accompagnées d’un comptage de circulation sur le 

boulevard Guillaume Couture (réalisé sur une période de 24 heures) seront réalisées un an après la 

mise en service à l’intérieur des deux tronçons affectés par le projet à des endroits représentatifs des 

zones sensibles au bruit et selon l’évolution des constructions en rive du boulevard. Une seconde 

campagne de mesures de bruit (sur une période de 24 heures) accompagnée d’un comptage de 

circulation (sur une période de 24 heures) aura lieu 5 ans après la mise en service. L’évaluation des 

résultats permettra de proposer, si requis, des méthodes d’atténuation additionnelles lorsque possible 

et selon les situations problématiques.  

Advenant des problématiques de plaintes répétitives de bruit dans un secteur donné, des mesures de 

bruit pourraient être réalisées ponctuellement et l’analyse permettra de déterminer si des mesures 

d’atténuation additionnelles sont possibles et requises. Le rapport de suivi du climat sonore sera 

déposé au MELCC dans les 4 mois suivant la date de réalisation des relevés sonores et des comptages 

routiers pour chacune des campagnes de mesure. 

Commentaire DAPQA : 

Le programme de surveillance environnemental et les mesures d’atténuation pendant la phase 

d’exploitation sont jugés conformes à ceux prévus à la Note 98-01 (2006). 

5. Conclusion  

Le contenu de l’étude proposé est recevable. Toutefois, nous souhaitons obtenir une analyse 
additionnelle selon les valeurs guides sur le bruit routier de l'OMS (2018) pour le bruit initial et 
le bruit en exploitation. 

L’application des recommandations suivantes par le STLévis et la Ville de Lévis seront exigées à 

l’acceptabilité du projet : 

1. Rendre disponible les résultats de l’étude et des programmes de suivi 1 an et 5 ans aux 
initiateurs des autres projets connexes (Tunnel Québec - Lévis et projet tramway), afin que 
soit analysé l’effet cumulatif sur le climat sonore de la zone d’étude. De cette manière, des 
mesures d’atténuations appropriées pourront être prises par les initiateurs des 2 autres 
projets, ceci afin d’assurer un niveau sonore conforme aux normes en vigueur pour les 
années à venir. 

2. Réaliser un comptage des véhicules 10 ans après la mise en service du projet. 
 
Référence : 

(1) PR3.1 – VILLE DE LÉVIS. Étude d'impact sur l'environnement des mesures prioritaires 

pour le transport collectif sur le boulevard Guillaume-Couture, juin 2020, 1287 pages. 

(2) PR3.2 – VILLE DE LÉVIS. Étude d’impact sur l’environnement des mesures prioritaires 

pour le transport collectif sur le boulevard Guillaume-Couture – Volume 2  annexes, juin 
2020, 771 pages 

https://www.ree.environnement.gouv.qc.ca/dossiers/3211-05-470/3211-05-470-5.pdf
https://www.ree.environnement.gouv.qc.ca/dossiers/3211-05-470/3211-05-470-5.pdf
https://www.ree.environnement.gouv.qc.ca/dossiers/3211-05-470/3211-05-470-6.pdf
https://www.ree.environnement.gouv.qc.ca/dossiers/3211-05-470/3211-05-470-6.pdf
https://www.ree.environnement.gouv.qc.ca/dossiers/3211-05-470/3211-05-470-6.pdf
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l’Environnement et des Parcs relativement aux niveaux sonores provenant d’un chantier de 
construction , 2007, MELCC 

(4) Politique sur le bruit routier, 1998, MTQ 
(5) Les valeurs guides sur le bruit routier de l'OMS, 2018 
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• Texte du commentaire: 

• Thématiques abordées: 
• Référence à l'étude d'impact : 
• Texte du commentaire: 

• Thématiques abordées: 
• Référence à l'étude d'impact : 
• Texte du commentaire: 

• Thématiques abordées: 
• Référence à l'étude d'impact : 
• Texte du commentaire: 

Les résultats aux deux sondages téléphoniques réalisés par l'initiateur aux automnes 2018 et 2019 
indiquent quatre principales préoccupations envers le projet: l'interconnexion avec le transport en 
corn m un de la Rive-Nord, l'impact sur les taxes foncières, la circulation routière pendant les 
travaux et les dépassements de coûts. Par ailleurs, le tableau 4. 7 des pages 4-20 à 4-22 démontre 
de quelle manière l'initiateur a intégré au projet les enjeux, les attentes et les préoccupations du 
milieu obtenus tout au long de la démarche d'information et de consultation. Or, ce tableau ne 
rapporte pas les quatre principales préoccupations aux sondages. Ainsi, l'initiateur doit indiquer 
dans ce tableau de quelle manière il a considéré ces préoccupations dans la conception de son 
projet. 

Démarche d'information et de de consultation 
Section 4.5.9 

a) À la page 4-23 de l'ÉIE, il est mentionné que la démarche d'information et de consulta­
tion dans le cadre du projet, initiée en 2018, va se poursuivre au-delà du dépôt de l'ÉIE. 
Il est prévu la mise en place d'un comité de commerçants et/ou de citoyens et la tenue 
d'autres séances d'information sur le projet tout au long de son avancement. L'initiateur 
doit fournir davantage d'information sur la démarche à venir, notamment les acteurs con­
cernés et le calendrier prévu de réalisation des activités d'information et de consultation. 
Il s'agit aussi d'une mesure d'atténuation spécifique présentée à la section 8.5.3.4 en lien 
avec les impacts du projet sur la qualité de vie des commerçants, des travailleurs et des 
résidents de proximité (page 8-67 de l'ÉIE). Cette poursuite de la démarche d'information 
et de consultation s'avère particulièrement essentielle lors de la phase de construction. 

b) En outre, parmi les activités d'échange avec le milieu, l'initiateur doit indiquer s'il a l'in­
tention de mettre en place un mécanisme de réception, de traitement et de suivi des 
plaintes et des commentaires pour la population qui pourrait vivre des inconvénients rela­
tifs au projet, particulièrement lors de la phase de construction. Un tel mécanisme vise à 
limiter le plus possible les impacts négatifs et les nuisances liés au projet. Il peut s'agir 
d'une ligne téléphonique, d'un formulaire en ligne, d'une adresse courriel, etc. Ce méca­
nisme devrait être dédié au projet, temporaire et distinct de la politique de la Ville de Lé­
vis de traitement des signalements et des plaintes provenant du public(page 8-64 de 
l'ÉIE). 

Acquisitions de propriétés privées 
Sections 6.3.2.1 et 8.5.2.2 
Aux pages 6-33 et 6-34 de l'ÉIE, on mentionne que l'ensemble des aménagements prévus dans le 
cadre du projet et la configuration des nouvelles voies réservées pour les deux tronçons (pôle 
Chaudière et pôle Desjardins) nécessiteront l'acquisition de superficies d'emprise de terrains privés 
par la Ville de Lévis. La grande majorité sont des stationnements de commerce, des terrains à dé­
velopper et des espaces gazonnés ou aménagés, mais quelques résidences privées seraient tou­
chées et des bâtiments pourraient être démolis. L'initiateur précise que la démarche« d'acquisi­
tion privilégiée par la Ville consiste à obtenir des ententes avec les propriétaires visés en se basant 
sur la valeur au propriétaire »et« bien que les acquisitions proposées ne soient pas des expro­
priations, elles conduiront à la dépossession légale des propriétés convoitées». Dans ce contexte, 
malgré la bonne foi des parties au moment de la démarche d'acquisition, advenant que les négo­
ciations n'aboutissent pas à une entente de gré à gré, l'initiateur doit indiquer quels processus se­
raient alors mis de l'avant pour pouvoir acquérir l'emprise requise pour répondre au besoin du pro­
jet. Il doit, en outre, indiquer si le processus d'acquisition pourrait être régi par un cadre adminis­
tratif et juridique bien défini. Dans un tel cas, il doit présenter plus de détails concernant ce cadre 
administratif et juridique. Cette information vise notamment à répondre aux valeurs d'équité et de 
transparence. 

Acquisitions de propriétés privées 
Section 8.5.2.2 
Comme mesure d'atténuation particulière aux acquisitions des emprises lors de la phase de cons­
truction, il est mentionné, à la page 8-59 de l'ÉIE, que l'initiateur entend« contacter de manière 
individuelle et négocier avec les propriétaires affectés par les acquisitions afin d'étudier toute les 
solutions possibles et satisfaisantes pour les pertes subies». Il doit indiquer à quel moment ap­
proximatif les premières rencontres avec les propriétaires concernés sont prévues. 
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Directrice adjointe 

Avis de recevabilité à la suite 

2020/07/16 

2020/07/17 

du dépôt du document de réponses aux questions et commentaires 

Considérant les éléments présentés parl'initiateurdansle document de réponses aux questions 
et commentaires, est-ce que vous jugez maintenant l'étude d'impact recevable? C'est-à-<:lire 
qu'elle traite de façon satisfaisante, selon le champ d'expertise de votre direction, les éléments Choisissez une réponse 
essentiels à l'analyse environnementale subséquente et à la prise de décision par le 
gouvernement? 

Si l'étude d'impact n'est pas recevable, quels sont les éléments manquants essentiels à l'analyse environnementale subséquente? 

• Thématiques abordées : 
• Référence à l'addenda : 
• Texte du commentaire: 

Cliquez ici pour entrer du texte. 

Cliquez ici pour entrer du texte. 

Cliquez ici pour entrer du 
texte. 

Cliquez ici pour entrer du 
texte. 

ANALYSE DE L'ACCEPTABILITÉ ENVIRONNEMENTALE DU PROJET 

Cette étape vise à évaluer la raison d'être du projet, les impacts appréhendés de ce projet sur les milieux biologique, 
physique et humain et à se prononcer sur l'acceptabilité du projet. Elle permet de déterminer si les impacts du projet 
sont acceptables et de prévoir, le cas échéant, des modifications au projet, des mesures d'atténuation ou de suivi. 

Avis d'acceptabilité environnementale du projet 

Selon les renseignements déposés par l'initiateur et en fonction de votre champ de compétence, 
le projet est-il acceptable sur le plan environnemental, tel que présenté? 

Justification : 

Cliquez ici pour entrer 
une date. 

Cliquez ici pour entrer 
une date. 

Choisissez une réponse 
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