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A moins d’entente entre CIMA+ s.e.n.c. et son client a I'effet contraire, tous les documents, qu'ils soient imprimés
ou électroniques, ainsi que tous les droits de propriété intellectuelle qui y sont contenus, appartiennent
exclusivement a CIMA+ s.e.n.c., laquelle réserve tous ses droits d'auteur. Toute utilisation ou reproduction sous
quelque forme que ce soit, méme partielle, pour des fins autres que le projet dans le cadre duquel les
documents ont été préparés est strictement interdite a moins d'obtenir 'autorisation de CIMA+ s.e.n.c.

Le présent rapport a été préparé a la demande et pour l'usage exclusif de la SPIPB, dans le contexte déterminé
par les termes spécifiques du mandat accordé a CIMA+ s.e.n.c. et selon I'entente intervenue entre les deux
parties. CIMA+ s.e.n.c. n'assume aucune responsabilité découlant de |'utilisation éventuelle de ce rapport par
un tiers. Aucune copie entiére ou partielle de ce rapport ne peut étre réalisée sans le consentement explicite de
la SPIPB.

Ce rapport doit étre lu et interprété en considérant les limites et les contraintes de |'étude. CIMA+ s.e.n.c. a
mené une recherche diligente et raisonnable pour assurer la réalisation de la présente étude dans les limites de
la zone d'étude définie. Les constatations présentées dans ce rapport sont strictement limitées a I'époque de
cette étude. Les conclusions présentées dans ce rapport sont basées sur les informations et les documents
disponibles, les observations lors de la visite du site, de méme que sur les renseignements fournis par les
intervenants rencontrés. L'interprétation fournie dans ce rapport se limite a ces données.

CIMA+ s.e.n.c. ne se tient pas responsable des conclusions erronées dues a la dissimulation volontaire ou a la
non-disponibilité d’une information pertinente. Toute opinion exprimée dans le texte concernant la conformité
aux lois et aux réglements est technique; elle n‘est pas et ne doit pas, en aucun temps, étre considérée comme
un avis juridique.

Les conclusions et les recommandations de cette étude représentent l'opinion professionnelle de I'équipe de
réalisation, au meilleur des connaissance, au moment de la préparation de ce rapport. En aucun temps, CIMA+
s.e.n.c. ne pourra étre tenu responsable de dommages résultant de conclusions erronées attribuables a la non-
disponibilité d'une information pertinente a l'appréciation environnementale du site a I'étude, ou en raison de
I'inexactitude d'une telle information.
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Le présent document constitue le sommaire exécutif de I'étude d'impact sur I'environnement produite dans le
cadre du projet Horizon Bécancour, réalisé par la Société du parc industriel et portuaire de Bécancour (SPIPB).
Le projet consiste a prolonger les postes a quai B1 et B2.

Cette étude a été réalisée conformément a la directive émise par le ministre de I'Environnement, de la Lutte
contre les changements climatiques, de la Faune et des Parcs, dans le cadre de la procédure d'évaluation et
d'examen des impacts sur I'environnement prévue a la Loi sur la qualité de I'environnement. Elle vise a décrire
le projet, le milieu récepteur, les impacts appréhendés, les mesures d'atténuation proposées ainsi que les
programmes de surveillance et de suivi environnemental.

Le projet s'inscrit dans une démarche stratégique de développement et de réaménagement stratégique visant
a améliorer les capacités opérationnelles du port de Bécancour et permettrait de résoudre les problématiques
suivantes :

Lorsqu’un navire de grand gabarit est amarré au poste a quai B2, une partie de celui-ci dépasse I'extrémité
intérieur du quai, actuellement d'une longueur insuffisante. Cette situation crée un risque de collision entre
le navire et I'extrémité du quai lors des manceuvres d'accostage ou de départ, pouvant entrainer des
dommages aux infrastructures ou au navire;

Actuellement, les navires accostés au poste a quai B1 peuvent utiliser les installations du poste a quai B2
pour le déchargement du vrac liquide, une configuration qui n'est pas optimale en termes d'efficacité
opérationnelle et de sécurité;

Lorsqu’un navire de grand gabarit est amarré au poste a quai B3, son extrémité se retrouve a proximité
immédiate du poste a quai B2, ce qui empéche I'accostage d'un autre navire a cet emplacement. En présence
d'un navire au quai B2, |'utilisation du poste a quai B3 se trouve ainsi limitée a de petits navires.

La solution préconisée pour le prolongement des postes a quai B1 et B2 consiste en la construction d'un duc-
d'Albe. Un dragage d’environ 5 000 m3 sera nécessaire dans la darse pour I'élargissement de I'aire d'approche
aux navires, afin de fournir des conditions sécuritaires de navigation aux navires qui utiliseront les quais B1 et
B2 prolongés.

Le projet est localisé sur la rive sud du fleuve Saint-Laurent, dans la ville de Bécancour, au sein du parc industriel
et portuaire de la SPIPB. Il s'inscrit dans |'expansion des infrastructures portuaires existantes, dans un secteur
déja fortement anthropisé.

Une démarche d'information et de consultation a été réalisée par la SPIPB aupres des parties prenantes, incluant
les citoyens, les municipalités, les groupes environnementaux, les usagers du port et les communautés
autochtones. Les préoccupations soulevées concernent principalement les impacts sur les milieux aquatiques,
les nuisances liées aux travaux (bruit, poussiére, éclairage), la circulation et la sécurité ainsi que la cohabitation
des usages.

Le projet s'insére dans un milieu comprenant des composantes physiques, biologiques et humaines variées.
Bien que la zone soit déja industrialisée, elle comprend des milieux hydriques associés au fleuve Saint-Laurent,
des milieux humides, des habitats aquatiques et certaines espéces floristiques et fauniques a statut particulier.

Les principaux impacts appréhendés concernent la remise en suspension des sédiments et la qualité de I'eau
lors des travaux de foncage des pieux et de dragage, la perte ou la modification d’'habitats aquatiques ainsi que
les nuisances en phase de construction.
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Afin de limiter ces impacts, différentes mesures d'atténuation sont prévues, notamment l'installation de
dispositifs de controle de la turbidité, la gestion et le confinement des sédiments, la mise en place de mesures
de réduction du bruit et des poussiéres, ainsi que la réalisation d'un programme de surveillance et de suivi
environnemental.

CIM



Etude d'impact sur 'environnement
Projet Horizon Bécancour

Numéro de projet CIMA+ : Z0024593
Juin 2026 - Emission 00

Prolongement des postes a quai B1 et B2

2.1
2.11
2.2
2.3
2.4
2.41
242
2.4.3
2.4.4
2.5
2.5.1
2.5.2
2.6
2.6.1
2.6.2
2.6.3

3.

3.1
3.2
3.3
3.4
3.5
3.6
3.7

4,

4.1
4.2
4.3
4.3.1
4.3.2
4.4
4.41
4.4.2
4.4.3
4.5
4.5.1
4.5.2
4.5.3
4.6
4.6.1
4.6.2
4.6.3
4.6.4
4.6.5

Lo Yo [¥ ot {1 1
=T R oo Y =) = T 3
Présentation de IINITIatEUN......cciiii et 3
Présentation de la firme mandatée par I'INItIateur .....cooeiiiiiicc e 3
Mission et VISION de 12 SPIPB ......coiiiiiiiiiiciiec ettt 4
LOCAlISALION AU PrOJET c..eiiiiiieet ettt ettt bt 4
RAISON A'BII@ AU PrOJET c.viiitiieeei ettt ettt bbbt b et sttt ettt ene e 9
HISTOTIQUE .ttt e 10
Etat de SHUBHION ACEUEIIE ..o 12
INVENTAINE @S DESOINS ..eiiiiiiee ettt ettt 15
Conséquences de Non-réalisation dU Projet ... 16
Cadre législatif et réglementaire de I'évaluation environnementale ..o 16
PrOVINGCIAL .ttt etttk 16
FEOABTA .ttt ettt 16
Développement dUrable ... 17
Loi sur le développement dUrable .. .....ciii e 17
Plan d’action de développement durable de [a SPIPB ... 22
L/AIIANCE VEITE .tttk ettt sttt b ettt 22
Démarches d'information et de consultation...........ciinciic e 25
O DJECLITS .ttt et bbbt e bt bttt en et 25
Consultation sur les enjeux par le MELCCFP .......ooiiiiiiiiiiic et 25
Identification des Parties PreNaNTES .. ..c..ci ittt 25
MOYENS A COMMUNICATION ..ttt ettt ettt ettt ettt 26
Activités d'information et de CONSUIATION ...c.cviiiiiiiiiiii e 27
Démarche d'information et de consultation auprés des Premiéres Nations ........cccceveerieinicinecceneee. 30
Synthése des préoccupations SOUIBVEES . .....c..c.iiiiiiiiiiiie e 31
Description dU PrOJEt ...ttt ss st ss s ss st s b bbb bbb b s 35
PrEAMDUIE .ottt ettt 35
Contraintes et Criteres de CONCEPTION ... it iiiit ettt 35
INSTAllAtioNS EXISTANTES ..c.viuiiiiiiiie et ettt ettt ettt ettt 35
AIres d'apProChe MAarTIME ....o.ci ittt ettt b ettt s ettt ese et b 36
ZONE POIUBITE ...ttt ettt e 37
Description des variantes duU PrOjet .....cui ittt 41
CROIX AU SITE 1ttt ettt ettt ettt ettt ettt 41
Emplacement du prolongemENnt .. ... et 41
Dragage et gestion des SEAIMENTS ....co.iiiiiiiiici et ettt 53
Présentation de 1@ SOIULION FETENUE ....c..cuiiiiiiiiiiiiccc e 64
1 IOV P R OU R SPPOTR 65
Prolongement des postes a quai BT @t B2 ......cooiiiiiiiiii e 65
Dragage et gestion des SEAIMENTS . ..co.iiiiiiiiiici et ettt 69
Phase de préconstruction €t CONSIIUCTION ......iiviiiiiiiiiieiete ettt 80
Généralités et MODIlISATION .....oiiiiiiiciiii ettt 80
TravaUX PréParatoires. . ....cuiiiiiiiii et 82
Dragage et gestion des SEAIMENTS . ..oouiiiiiiiiie ettt ettt 84
Construction du prolongement des quais BT et B2......cccoioiiiiiiiiiiiiiciicce e 88
Démobilisation et réaménagement AU SItE........coiiiiiiiiiii et 92

CIM



Etude d'impact sur 'environnement
Projet Horizon Bécancour

Numéro de projet CIMA+ : Z0024593
Juin 2026 - Emission 00

Prolongement des postes a quai B1 et B2

4.7
4.7.2
4.7.3
4.8
4.9

5.

5.1
5.2
5.2.1
5.2.2
5.2.3
524
5.2.5
5.2.6
5.2.7
5.2.8
5.2.9
5.2.10
5.2.11
5.2.12
5.3
5.3.1
5.3.2
5.3.3
5.4
5.4.1
5.4.2
5.4.3
5.4.4
5.4.5
5.4.6
5.4.7
5.4.8

6.1
6.2
6.3

7.

7.1
7.2
7.2.1
7.2.2
7.2.3
7.3
7.3.1
7.3.2
7.3.3

Phase d'eXPlOatION .....iiiiei ettt ettt ettt 92
Entretien et réparation ... e 93
Dragage A/ 8NTIETIEN «..c.e ittt ettt b bbbt h bttt h bttt ettt ettt 93
Calendrier de r€aliSATION ... i ettt ettt ettt ettt 93
Estimation des COUtS @ CONSTIUCTION ..c..iuiiiiiiiiiiieiieit ettt et 97
Description du milieu de réCePleUN...... ittt ae e 99
Délimitation des ZONEes d'EtUE ....c..cuiiiiiiiiii e 99
IMHTTEU PRYSIGUE ettt ettt ettt ettt ettt et 103
CONTEXTE ClIMATIGUE ..ttt ettt b ettt b bttt bt s ettt ettt ene b 103
(O TV Y[ d N e I YT USSR 107
Géologie et dEPOts e SUMACE ....oiiiiiiic ettt 110
B At Y IMETII ettt ettt ettt ettt 111
Hydrographie et hydrologie . ...t e 115
ClIMAt A VAGUES ..ttt b bbbt bbbt bt b sttt ettt abe et b 117
Courants et dynamique hydroSEdimentaire .......c..ccoiriiiiiiiiiiieee e 118
REGIME @S GlACES ...ttt ettt ettt sttt 119
QUAITEE S SEAIMENTS ...ttt ettt ettt b et e st ettt et eneeebe et eneeneeneeenes 121
Qualité de I'aU @ SUMACE ....iiiiiieiici ettt ettt ettt 130
Hydrogéologie et qualité des eaux SOULEITAINES ......cc.couiiiiiiiiiiiiicce e 133
ClIMAE SOMOTE 1.ttt ettt bbbt s bbb st b e et bt e st ettt e sttt eb b 137
MITIEU DIOIOGIGUE ..ottt ettt bttt 140
Flore et unité de vEgétation NOMOGENE. ......iiuiiiiiiiicc e 140
AU ettt ettt ettt e en 153
Aires protégées et considérations relatives a la conservation ..........cceoeiiireniiiiiicnee e 201
IVTHTEU NUMIEIN 1ttt bttt b ettt b bttt ettt sttt ettt ene b b seens 205
Limites administratives et régime fONCIEI ..ot 205
Premiéres Nations dU tEITITOINE .....ciiiiiiiice ettt et 205
Profil SOCIO-ECONOMIGUE ...viiiiiieiiiet ettt ettt 208
AMENAGEMENT AU TEITITOINE ...ttt ettt ettt ettt ettt ee e neseens 212
ULIlISTION AU TEITITOINE 1.ttt ettt ettt e st e bttt s ettt eneene e e e e 221
INfrastruCtures et EQUIPEMENTS . c.oiiiiieici ettt ettt ettt 227
Patrimoing et arCh@0lOGIE . ..ot e 229
PAYSAGE -ttt h et ettt 231
Identification des enjeux, des activités du projet et des composantes valorisées

Lo T WY VT YTy LT s =Y o 241
DEMArChe GENETAIE . .oouiiiiii ettt ettt ettt a ettt 241
ENJEUX reteNUS POUN 18 PrOJET ...viuiiiiiiiiiiieiett ettt ettt ettt ettt aene 241
Identification des activités du projet et des interactions possibles avec les composantes

Valorisées de I'8NVITONNEMENT ..ottt ettt ettt enes 245
EVAlUAtion des IMPACES ....cccvueeueeurrerisisussuesessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssasssssesssssssssssssssssssssssssssesssssssenes 249
Démarche d'identification et d'évaluation des impacts sur I'environnement.........c.ccooceoeiiiicnieieneene. 249
Enjeu n® 1 - Préservation de la faune aquatique et de son habitat........ccccoeoiiiiiiiiiiii 251
Description des impacts des activités du projet surles CVE......ccccoiiiiiiiininiiice e, 251
MEESUTES A ATEENUBTION ..ttt et e et e e 263
Evaluation de PIMPACE SUE 185 CVE L.ttt ettt eneas 267
Enjeu n° 2 - Protection des MHH et maintien de leurs fonctions écologiques.......ccccvvineiiiniicrennnnnn. 275
Description des impacts des activités du projet surles CVE......c.ccoiiiiiiiiiiiiiccce e, 275
IMESUIES A AtENUATION 1.ttt ettt ettt ettt b et ettt eb et es ettt ne bt b 280
Evaluation de I'MPact SUF 185 CVE ........o.uveiecieceecieieeeecee e 281

CIM



Etude d'impact sur 'environnement
Projet Horizon Bécancour

Numéro de projet CIMA+ : Z0024593
Juin 2026 - Emission 00

Prolongement des postes a quai B1 et B2

7.4

7.4.1
7.4.2
7.4.3
7.4.4
7.5

7.5.1
7.5.2
7.5.3
7.6

7.6.1
7.6.2
7.6.3

8.

9.

9.1
9.2
9.3

9.4
9.5
9.5.1
9.5.2
9.5.3
9.5.4
9.6
9.6.1
9.6.2

10.

10.1
10.2

11.

1.1
11.2
1.3
11.3.1
11.3.2
11.3.3
11.4
11.4.1
11.4.2
11.4.3
11.4.4

12.

13.

Enjeu n° 3 - Conservation et protection de la reéSSoUrce @au ........ocoviveieiiiniiciicece e 289
Description des impacts des activités du projet surles CVE......ccccoiiiiiiiiiiniiiicce e, 289
Présentation de 1@ SIHUGTION....c.oociiiiiic et 289
Présentation des impacts POTENTIEIS .....c.ciiiiiiiiii e e 294
Evaluation de I'iMPact SUF 185 CVE .......c.ovuiiiieeieeeeeee e 296
Enjeu n° 4 - Maintien de la qualité de vie de la population et des usagers.......ccccocevevciiciiincniccnnnnn. 301
Description des impacts des activités du projet surles CVE.......cccoiiiiiiiiiniiiiccc e 301
IMESUIES A atEENUBTION c.eiitici ettt ettt ettt ettt 301
Evaluation de I'iMPact SUF 185 CVE ........oviiieeeeieieeeee e 302
Enjeu n®5 - Maintien des activVités POrtUITES ......cccciviiiiiiiiiiie et e 305
Description des impacts des activités du projet surla CVE ......cccccviiiiiiiiiiiiiicce e, 305
MESUIES A attENUATION c...iiiiiiiieiiec ettt sttt ettt 306
Evaluation de PIMNPACE SUE 185 CVE Lottt ettt 307
Bilan des impacts résiduels sur 1€s @NJEUX ... 313
Evaluation des effets CUMUIALIES ........c.ccceeeueueeurcunreunennreueeuseeseusetssessstssesasessetasesssessesssessstssesssessssssessssasesase 317
DIMAICIIE .ttt e 317
Détermination et justification des CVE retenuUes ......coiieiiiiiiiiicicce e 317
Détermination des limites spatiales et temporelles et des indicateurs utilisés pour décrire

EVOIULION dES CVE Lttt ettt ettt sttt 319
Description des projets ou événements passés, en cours et a venir pouvant affecter les CVE............. 319
Analyse des effets cumulatifs SUr 18 CVE......cioiiiiiiii e 323
[chtyofaune et SON Nalitat.....oo.ciiiiiiec ettt et 323
OlSEAUX AQUATIGUES ...ttt ettt ettt e h e a et ea e 324
IMITEUX NUMIAES 1.ttt 324
IMHTIEUX MY AITIGUES .ttt b ettt b et sttt ettt ettt en e 324
Bilan de I'évaluation des effets cuUmMUIAtITS ......ccooviiiiiic e 324
Contribution du projet aux effets cuMUIALITS. ......cviiiiii 324
Mesures d'atténuation, de compensation ou de suivi particuliéres proposées........ccccoeevecvvircrvenennn. 326
Programme préliminaire de compensation 327
IMTTEUX MUMIAES .ttt ettt b ettt 327
Milieux hydriques et habitat dU POISSON .......ciiiiiiiiiiiciicee e 327
Programme de surveillance et de suivi environnemental 329
Initiatives existantes sur le territoire de [a SPIPB ........ccociiiiiiiiiiiiice e 329
Plan de protection de I'environnement en phase de construction...........ccccceceveioiiiiiiniinieie 330
Programme préliminaire de surveillance environnementale ..........ccocooiiiiiiiiiiiiiii 330
Phase de PréCONSIIUCTION ..ottt ettt 330
PRase de CONSTIUCTION ..o.viuiiiiiiiiieiieeice ettt 331
Phase d'@XPlOTAtiON ...c..c ittt ettt ettt 333
Programme préliminaire de suivi environnemental et social .......cccooiviiiiiiniiiiiiicc 334
Suivi préliminaire de la qualité de I'eau SOUTEITaiNe .......cocoiiiiiiiiiee e 335
Suivi préliminaire de 'ichtyofaune et habitat du POISSON .....ciiiiiiiiiicicc e 337
SUiIVI Préliminaire des MUIBTEES. .....cviiiiiiiec ettt ettt 337
RAPPOIMS A8 SUIVI. ettt ettt ettt bttt ettt ettt ettt 337
Plan préliminaire de mesures d'Urgence .........cceeninininncniininincneieiisscescssestsssscssesssssssssssssessssssseseses 339
Références bibliographiqUES ...ttt stssesssssssssssessons 341

CIM vii



Etude d'impact sur 'environnement
Projet Horizon Bécancour

Numéro de projet CIMA+ : Z0024593
Juin 2026 - Emission 00

Prolongement des postes a quai B1 et B2

Tableau 2.6.1 :
Tableau 3.3.1:
Tableau 3.5.1:
Tableau 3.5.2:
Tableau 3.7.1 :

Tableau 4.3.1:
Tableau 4.4.1:

Tableau 4.5.1:

Tableau 4.5.2:
Tableau 4.5.3:
Tableau 4.5.4 :

Tableau 4.5.5:
Tableau 4.5.6:
Tableau 4.5.7 :
Tableau 4.5.8:
Tableau 4.5.9:

Tableau4.5.10:

Tableau 5.1.1:
Tableau 5.2.1 :
Tableau 5.2.2 :
Tableau 5.2.3:
Tableau 5.2.4 :

Tableau 5.2.5:
Tableau 5.2.6:

Tableau 5.2.7 :
Tableau 5.3.1:
Tableau 5.3.2:

Tableau 5.3.3:

Tableau 5.3.4:
Tableau 5.3.5:
Tableau 5.3.6:

CiM

Principes de développement durable de la Loi sur le développement durable...................... 17
Parties prenantes identifiées au cours de la démarche d'information et de consultation........ 26
Parties prenantes rencontrées lors des rencontres d'échanges........cccccecivivciiiincncciinenes 28
Parties prenantes rencontrées lors des ateliers de consultation en avril 2026 ........ccccoocveeee. 30
Bilan des attentes et préoccupations recueillies lors des démarches d'information

et de consultation ainsi que les engagements de la SPIPB qui en découlent.........c.ccccoeenee. 33
Caractéristiques des quais du Port de BECanCOUT.......cccviiiiiiiiiiic e 39
Avantages et inconvénients des solutions pour la construction du prolongement

des postes a qUai BT et B2 ..o e 49
Comparaison des considérations techniques et environnementales associées

AUX tyPeSs de ProlONGEMENT. ..ottt ettt eene 67
Résumé des critéres d'évaluation pour la sélection de la structure de prolongement............ 69

Comparaison de la performance des techniques de dragage mécanique et hydraulique..... 70

Principaux avantages et inconvénients des méthodes de dragage mécanique

ET NYATAUIIGUE ettt ettt ettt 71
Principaux avantages et inconvénients des variantes de transbordement des sédiments...... 72
Principaux avantages et inconvénients des modes de gestion terrestre ou aquatique........... 73
Principaux avantages et inconvénients des variantes d'assechement des sédiments ............. 74
Comparaison des variantes d'assechement des sédiments........cccccviviriiiiiiiciciccc, 76
Principaux avantages et inconvénients des variantes d'entreposage final

€N MITTIEU TEITESTIE 1.ttt ettt 78
Comparaison des options d'entreposage final des sédiments..........cooeoieiiiieiieiiiice 79
Echelle d'analyse et zones & |'étude des composantes du milieu récepteur .........ccccoevun.... 100
Normales climatiques de 1991-2020 pour Trois-RIVIEres.....c..cceivivieieiiineieieeiceeeee e 105
Niveaux caractéristiques de la marée a la station de Bécancour (#3353).....ccccoovviniiiiinnnne 116
Période de retour des niveaux d’'eau extrémes a BECaNCOUr........cccoeveiiiniiiiiiiiicce, 116

Résumé des résultats mesurés dans les échantillons de sédiments prélevés
[€ 20 NOVEMIDIE 2024 ..ottt re e 122

Résumé des niveaux de contamination au-dessus du critére CEO et du critére A
mesurés dans les échantillons de sédiments prélevés en septembre
e N OCEOIE 20025 e 127

Résumé des dépassements des critéres de résurgence dans les eaux de surface
et des seuils d'alerte applicables dans les eaux souterraines des secteurs 1, 3, 4, 5

€t 6 dU POrt de BECANCOUN ..ottt 136
Seuils acoustiques couramment utilisés pour [es PoISSONS™ .......ccooiviiiiiiiniieiiiiccece 139
Bilan des especes végétales a statut particulier présentes dans la zone d'étude locale ....... 149
Caractéristiques des milieux lentiques dans le fleuve du Saint-Laurent

au droit de la zone portuaire de [a SPIPB .......cociiiiiiii e 154
Classification des types d’habitat de poissons dans le fleuve Saint-Laurent

POUN 18 ZONE A'EUE.c..ciiiiiiiicii et 156
Liste de toutes les espéces de poisson identifiées dans la zone d'étude élargie................... 161
Invertébrés benthiques identifiés lors de I'inventaire de CIMA+ ..o 175

Especes entendues a chaque station lors des inventaires d'oiseaux chanteurs
PAF CHMAF ettt ettt et ettt et et e bbbt e b et 178



Etude d'impact sur 'environnement
Projet Horizon Bécancour

Numéro de projet CIMA+ : Z0024593
Juin 2026 - Emission 00

Prolongement des postes a quai B1 et B2

Tableau 5.3.7 :

Tableau 5.3.8:

Tableau 5.3.9:

Tableau 5.3.10 :
Tableau 5.3.11:

Tableau 5.4.1:
Tableau 5.4.2:
Tableau 5.4.3:
Tableau 5.4.4 :

Tableau 5.4.5:
Tableau 5.4.6:
Tableau 5.4.7 :

Tableau 5.4.8 :
Tableau 5.4.9 :
Tableau 6.2.1:

Tableau 6.3.1:
Tableau 6.3.2:

Tableau 7.1.1:
Tableau 7.1.2:
Tableau 7.2.1:

Tableau 7.2.2:

Tableau 7.2.3:
Tableau 7.2.4:

Tableau 7.3.1:
Tableau 7.3.2:
Tableau 7.3.3:

Tableau 7.3.4:

Tableau 7.4.1:

CiM

Especes d'oiseau observées lors du dénombrement des oiseaux aquatiques

en périodes de migration printaniére et automnale par CIMA+ ..o 181
Nombre maximal d'anatidés observés a partir de chaque station de relevé

lors des migrations printaniéres et automMNales.........coeiiiiiiiiiiiice e 182
Dénombrement des espéces de mammifére identifiées dans la zone d'étude locale. .......... 184
Dénombrement des espéces d'herpétofaune identifiées dans la zone d'étude locale......... 190
Présence confirmée des especes fauniques a statut particulier

dans lazone d'étude 10Cale ..o 197
Caractéristiques démographiques de la zone d'étude élargie et comparaisons, 2021 ........ 208
Répartition de la population selon la tranche d'dge et comparaisons, 2021 .......cccccceoiiienee 209
Répartition du plus haut niveau de scolarité (%) selon le territoire, 20271 .....cccooeivieiincnne. 209
Principales caractéristiques économiques de la zone d'étude et comparaison,

20202027 ettt ettt b et h ettt ettt n et enes 210
Répartition des personnes actives de 15 et ans selon la catégorie d’emploi exercé

Aans 12 ZONe A/ ETUAE, 2027 ... e e 211
Usages permis dans les différentes affectations de la zone d'étude élargie

dans la MRC de BECanNCoUr (2024) ... e 217
Usages potentiellement permis dans les différentes affectations

de la zone d'étude élargie dans la MRC des Chenaux (2007) .....ccocoviveiiinincnicieiceeee 219
Entreprises industrielles implantées sur le territoire de la SPIPB ... 225
Entreprises de services implantée sur le territoire de la SPIPB ........cociiiiiiiinciiicce 226
Liste des enjeux et des CVE initialement identifiés pour le projet et des enjeux retenus

pour l'analyse des impacts AU Projet ... .o 243
Description des activités dU Projet......c.uiiiiiiiiiiiiii ettt 245
Interactions entre les CVE associées aux enjeux et les activités de chacune

AES PhasES U PrOJET ..ttt 247
Criteres utilisés pour I'évaluation de I'importance d’'un impact.......cccccecvereveoiinenciines 249
Matrice de détermination de I'importance de I'impact ........cccoeiiiiiiiiiiniee, 250
Superficies des pertes et des modifications de I'habitat du poisson

€N Phase A& CONSTIUCTION ...ttt sttt 253
Especes de poisson migratrices susceptibles d'étre présentes

dans la zone d'étude largie. ... 254
Valeur environnementale des CVE de I'enjeu T ..ot 268

Evaluation de I'importance de l'impact de la phase de construction du projet avant
atténuation et de l'impact résiduel suivant I'application des mesures d'atténuation

POUr 1S CVE de I'@NJEU T it 269
Pertes de milieux humides et hydriqUES .......cccciiiiiiiiiiiiiii e 276
Valeur environnementale des CVE de '@njeu 2 ......cociiiiiiiiiiiiicce e 281

Evaluation de I'importance de l'impact de la phase de construction du projet avant
atténuation et de I'impact résiduel suivant I'application des mesures d'atténuation
POUT 185 CVE @ I'@NJEU 2 ..ttt 283

Evaluation de I'importance de l'impact de la phase de construction du projet avant
atténuation et de I'impact résiduel suivant I'application des mesures d'atténuation
POUT 185 CVE @ I'@NJEU 2 ..ttt 287

Valeur environnementale des CVE de 'enjeu 3 ..o 296



Etude d'impact sur 'environnement
Projet Horizon Bécancour

Numéro de projet CIMA+ : Z0024593
Juin 2026 - Emission 00

Prolongement des postes a quai B1 et B2

Tableau 7.4.2 :

Tableau 7.5.1:
Tableau 7.5.2:

Tableau 7.6.1:
Tableau 7.6.2 :

Tableau 7.6.3:

Tableau 8.1 :

Tableau 9.2.1:

Tableau 9.4.1 :

Tableau 9.6.1 :

Tableau 9.6.2 :

Tableau 11.4.1:

Figure 2.4.1 :
Figure 2.4.2 :
Figure 2.4.3 :
Figure 2.4.4 :
Figure 2.4.5:
Figure 2.6.1 :

Figure 4.3.1 :
Figure 4.3.2 :
Figure 4.3.3 :
Figure 4.3.4 :

Figure 4.4.1 :
Figure 4.4.2 :
Figure 4.4.3 :
Figure 4.4.4 :
Figure 4.4.5:
Figure 4.4.6 :
Figure 4.4.7 :

CiM

Evaluation de I'importance de l'impact de la phase de construction du projet avant
atténuation et de I'impact résiduel suivant I'application des mesures d'atténuation
POUT 1€S CVE de I'@NJEU 3 ...ttt 299

Valeur environnementale des CVE de I'enjeu 4 ......coooiiiiiiiiiiiiiicce e 302

Evaluation de I'importance de l'impact de la phase de construction du projet avant
atténuation et de I'impact résiduel suivant I'application des mesures d'atténuation
POUT 185 CVE d@ I'@NJEU 4 ...ttt 303

Valeur environnementale des CVE de 'enjeu 5 ..o 307

Evaluation de I'importance de l'impact de la phase de construction du projet avant
atténuation et de I'impact résiduel suivant I'application des mesures d'atténuation
POUr 1S CVE de I'@NJEU S it 309

Evaluation de I'importance de l'impact de la phase d’exploitation du projet avant
atténuation et de l'impact résiduel suivant I'application des mesures d'atténuation

POUr 1S CVE de I'@NJEU S .t 309
Bilan des impacts résiduels du projet sur les CVE et sur les enjeuX.......ccccoeeveivirincninnnenen. 315
Sélection des CVE pour I'évaluation des effets cumulatifs ........cocoooiiiiiiiiini 318

Liste des projets réalisés, en cours ou futurs, qui ont eu lieu ou auront lieu a l'intérieur
de la limite spatiale ciblée pour I'évaluation des effets cumulatifs et des effets

possibles surles CVE identifi@es ........ciiiiiiiiieicc e 321
Interaction entre les principales activités du projet et leur contribution potentielle

aux effets cumulatifs sur les CVE identifiées .......ccooeiiiiiiiiiiiiiiiiccce 325
Bilan des effets cumulatifs sur les CVE avec l'intégration du prolongement

des postes a quai BT et B2 ..o 325
CVE et enjeux visés par un suivi environnemental et social (préliminaire) ........cccocveveennn. 335
Schéma de la situation actuelle lors de 'amarrage d’'un navire au quai B2........ccccooeeiiinnenn 10
Photos aériennes historiques de la construction de la zone portuaire ........ccccecvinineciiinens 11
Evolution des installations portuaires depuis 1978 .........cccourveveveeiereeieie e 12
Secteurs et installations portuaires actuelles du port de Bécancour (B)......ccccooceviiiiiencnnnne. 14
Travaux projetés du prolongement des postes a quai B1 et B2 ... 15
Historique des niveaux atteints par la SPIPB selon les critéres de performance

AE TAITIANECE VOO ..ttt 24
Identification des principaux composants du prolongement des quais Blet B2 ..........c.......... 36
Zone de mouillage d'urgence dans la zone d'étude du projet.........ccccveeviiniicciiiincnciee, 37
Accés au port et batiments dans la zone portuaire (EN MaUVe).......coeveveiiiieieieieeieeeeeee 38
Aires d'entreposage B3-S, B4-S1, B4-S2, B5-S1 et B5-S2 et installations

de I'entreprise Aluminerie de BECANCOUN.......ioiiiiiiiicc e 40
Coupe transversale du quai BT-B2.......ccoiiiiiiiiiee e 42
Coupe type de I'option caissons de béton 40 Mi........ccoiiiiiiiiiiiiiiec e 43
Coupe type de I'option caissons de béton 15 M. 44
Coupe type de I'option duc-d’Albe sur quatre pieux droits.......ccceiveieiiinincieinceee 45
Coupe type de I'option duc-d’Albe sur quatre pieux inCliNés ..o 46
Coupe type de I'option quai sur pieux MUItIPIES ....coeiiiiiiiic e 47
Coupe type de lI'option duc-d’Albe en cellule de palplanches ... 48



Etude d'impact sur 'environnement
Projet Horizon Bécancour

Numéro de projet CIMA+ : Z0024593
Juin 2026 - Emission 00

Prolongement des postes a quai B1 et B2

Figure 4.4.8 :

Figure 4.4.9 :

Figure 4.4.10:
Figure 4.4.11 :
Figure 4.4.12:
Figure 4.4.13 :

Figure 4.5.1:
Figure 4.6.1 :

Figure 4.6.2 :
Figure 4.6.3 :

Figure 4.6.4 :

Figure 4.6.5:
Figure 4.6.6:
Figure 4.6.7 :
Figure 4.6.8 :
Figure 4.6.9 :

Figure 4.6.10:

Figure 4.8.1 :
Figure 4.8.2 :
Figure 5.2.1 :
Figure 5.2.2 :
Figure 5.2.3:
Figure 5.2.4 :

Figure 5.2.5:

Figure 5.2.6 :
Figure 5.2.7 :
Figure 5.2.8 :
Figure 5.2.9 :

Figure 5.2.10:
Figure 5.2.11:
Figure 5.2.12:

Figure 5.2.13:
Figure 5.2.14:

CiM

Exemple de mise en place par vibrofongage d'un mur combiné en pieux

et palplanches d'acier au chantier du port de Trois-RIVIEres .......cccevvveiiiiiieiciee 53
lllustration du mode de dragage MECANIGUE .....c.eiuiiiciiiiiiiiiiieee e 54
lllustration du mode de dragage hydraulique .........cccoeoiiiiiiiiiiii e 55
Exemple d'une benne environnementale (Level Cut)......ccoooiiiiiiiiiiiiiiccee 56
Exemple de géotubes produits par ASDR et SOIMaX ..cccccoevieiiiiiniiiiiiiicieiecccee e 61
lllustration du mode d'asséchement MECANIGUE........ccueiiiiiiiiiiiicce e 62
Localisation générale de la zone d'assechement (cellule A) dans la zone portuaire ............... 77
Composantes de l'aire d’assechement préliminaire (cellule A)

et emplacement des PUILS SOULEITAINS . ...c.uiiiiiiiieiie et 83
Plan d’'aménagement préliminaire de la cellule A pour I'assechement des sédiments........... 84
Plan de I'aire de dragage et détail des volumes de dragage a gérer

pour le prolongement des postes a quai BT et B2.....ccccoiiiiiiiiiiiiieeece e 86
Identification du secteur du quai B5 utilisé pour le transbordement

des sédiments durant les travaux de dragage......coceoevveiiiiiniiiiiiiic e 87
Composantes de chantier prévues pour le transbordement des sédiments dragués............. 88
Grue sur barge pour la construction d'un duc-d’Albe en cellule de palplanches.................... 89
Grue sur barge pour la construction d'un duc-d’Albe en cellule de palplanches.................... 89
Plateforme temporaire pour forage de PiUX......couieiiiiriiiiieiecee e 90
Plateforme préfabriquée permanente. ... 90
Coupe type de l'option duc-d’Albe en cellule de palplanches ..o 91
Echéancier détaillé des travaux Projetés (1/2)......commrrereriererereeeeeeeesses e 95
Echéancier détaillé des travaux Projetés (2/2)......c..comwvererviererereeeeeseessesesssesessessesss oo 96
Normales des températures quotidiennes de 1991-2020 pour Trois-Rivieres.........ccccccveuee 103
Normales des précipitations mensuelles de 1991-2020 pour Trois-Riviéres........cccoccvevnnenn. 104
Rose des vents a la station météorologique du lac Saint-Pierre (70TLPON) .....cccccveiviicnnnne. 107
Localisation des stations de mesure du Réseau de surveillance de la

qualité de I'air du Québec de Bécancour et de Cap-de-la-Madeleine (fleches jaunes) ........ 108
Proportion annuelle des valeurs de l'indice de la qualité de |'air (en nombre d'heures)

aux stations de Bécancour et de Cap-de-la-Madeleine de 2015 2 2024 .......ccoevviiincnennne. 109
Géologie générale de la région du port de BécanCour ........ccccoveiiiiinciiiiiiccccee 110
Zones morphosédimentologiques de la région du port de Bécancour .......cccccoeveiicicnnnnne 111
Carte marine de |'estuaire fluvial du Saint-Laurent a la hauteur du port de Bécancour......... 113
Rose des vagues au port de BECANCOUT .....ocuiiiiiiiiiietcee e 117

Vitesses de courants a I'étale de marée basse (gauche) et a |'étale de marée haute
(droite) pour le scénario de débit de crue et de marée de vives-eaux

€N CONAITIONS A FEFEIENCE ....iuiiiiiiiiiec ettt 118
Evolution du lit du fleuve au cours d'une année en conditions de référence (gauche)......... 119
Englacement dans le secteur du port de Bécancour avant et apres la fermeture

de la centrale nucléaire Gentilly-2........cccciiiiiiiii e 120
Localisation des stations d'échantillonnage des sédiments du 20 novembre 2024 .............. 122

Granulométrie et sédimentométrie des échantillons de sédiments prélevés
a neuf stations (strate 0,00 8 0,30 M)...riiiieiiiiieeee et 128



Etude d'impact sur 'environnement
Projet Horizon Bécancour

Numéro de projet CIMA+ : Z0024593
Juin 2026 - Emission 00

Prolongement des postes a quai B1 et B2

Figure 5.2.15:

Figure 5.2.16:

Figure 5.2.17 :
Figure 5.3.1:

Figure 5.3.2 :
Figure 5.4.1:
Figure 5.4.2 :

Figure 5.4.3 :
Figure 5.4.4 :

Figure 6.1.1:
Figure 7.1.1:
Figure 7.2.1 :
Figure 7.2.2 :

Figure 7.4.1 :
Figure 11.4.1:

Variabilité des concentrations de matieres en suspension et des valeurs de turbidité
pour les mois de mai a octobre a la station 00000092 pour les données prélevées

e 1990 @ 2024 ..ot 131
Secteurs couverts par les études environnementale de site Phase Il

AU POIt dE BECANCOUN ..ttt ettt 134
Localisation des points de mesures sur le secteur d'étude.......cccoocvrieiiiiiiciie 138
Localisation des stations de péche échantillonnées dans le port de Bécancour

PAT1E MFEFP @1 20717 ..ottt ettt 160
Photographies de spécimens de mulettes infestées par la moule zébrée (EFEE).................. 171
Extrait de la carte interactive Native Land Digital (2025) délimitant le Ndakina ..........cc........ 206
Localisation des especes floristiques valorisées par la Nation W8banaki

sUr le territoire de 1a SPIPB ..ottt 207
Zones de potentiel arch@ologiqUe........ciiiiiiiiiii e 230
Emplacements de sites archéologiques connus dans la zone d'étude élargie

(CcFc-2, CcFc-5, CaFc-7 €t CaFC-TT) i 231
Processus de détermination et de choix des enjeux pour un projet......ccccevceecinincnenecnn. 241
Schéma du processus d'évaluation des iMPactS ......ccccveiiiiiiiiiiiiicccce e 251
Photographies du chemin longeant le MH10 (7 mai 2026).....cccccoiveieiiinineiiiiinceeeee, 260
Calendrier des périodes de faible risque et des périodes de restriction

pour les interventions en eau douce pour la protection du poisson et de son habitat ......... 265
Dispersion des sédiments dragués au port de BECancour .......coccoviviriiiiiiicccc e 291
Localisation des stations d'échantillonnage de I'eau souterraing .........cccccoveevcvciicicncnnnnn, 336

Liste des cartes

Carte 2.3.1:
Carte 5.1.1:
Carte 5.2.1:
Carte 5.2.2:

Carte 5.3.1:
Carte 5.3.2:
Carte 5.3.3:
Carte 5.3.4:
Carte 5.3.5:
Carte 5.3.6:
Carte 5.3.7 :
Carte 5.3.8:
Carte 5.3.9:

Carte 5.3.10:

Carte 5.4.1 .
Carte 5.4.2:
Carte 5.4.3:
Carte 5.4.4 .

CiM

Localisation du port de Bécancour et des zones d’étude locale et élargie......ccccevininiininns 7
Localisation des zones d'@tUdE.......couiiiiiiiii e 101
Bathymétrie de la zone d'étude locale relevée en 2025 ..o 114
Localisation des stations d’échantillonnage et estimation de la superficie

des POlygones de SEAIMENTS .....ciiiiiiiieic ettt et 125
Composantes du milieu naturel au sein de la zone d'étude .......ccoooveeiiiiiiiii 145
Présence d’'especes végétales a statut particulier au sein de la zone d'étude locale ............ 151
Classification de I'habitat du poisson dans la zone d'étude.........coooiiiiiiiiiiicice 157
Habitats et sites d'importance pour l'ichtyofaune ..o, 158
Dispositif d'inventaire des invertébrés benthiques par CIMA+ ..., 173
Dispositif d'inventaire de l'avifaune par CIMA+ ..o 179
Présence de mammiféres dans la zone d'étude locale......ccooiiiiiiiiiiiniicce, 187
Présence d'herpétofaune dans la zone d'étude locale ..o, 191
Présence d'especes végétales a statut particulier au sein de la zone d'étude locale ............ 199
Habitats fauniques réglementés a proximité de la zone d'étude .......cooceoveiiiiiiciiiiic, 203
Grandes affectations dU tEITITOINE .....coiiiiiiiiiee e 215
Utilisation du territoire dans la zone d'étude .......cccooiiiiiiiiii e 223
Délimitation du bassin visuel et des zones de perceptions visuelles........c.cccecvvininioinnen, 233
Unités paysagéres délimitées dans le bassin visuel .........cccoooiiiiiiiiiiici 237

xii



Etude d'impact sur 'environnement
Projet Horizon Bécancour

Numéro de projet CIMA+ : Z0024593
Juin 2026 - Emission 00

Prolongement des postes a quai B1 et B2

Carte 7.3.1:

Photo 4.6.1 :
Photo 5.3.1 :
Photo 5.3.2 :
Photo 5.3.3:

VOLUME 2

Annexe A

Annexe A
Annexe B

Annexe C

Annexe A

Annexe A

VOLUME 3
Annexe B

VOLUME 4
Annexe C
Annexe D
Annexe E

Annexe F

Annexe G
Annexe H
Annexe |

Annexe J

CiM

Limites des composantes du projet et empiétements

dans les milieux humides et hydriqUES........oociiiiiiiiiii e 277
Réservoir a double parois de marque Transcube Global........cccccoiiiiiiiiiinii 81
Vue aérienne de la cellule A e 142

Occurrences multiples de peltandre de Virginie dans la cellule C (bassins MH11 et MH12) 148

Vue aérienne de la zone d'approche aux navires de la zone portuaire
et du prolongement des postes a quai BT et B2 ... 155

Plan d'action de développement durable de la Société du parc industriel et portuaire
de Bécancour (2023-2028)

Articles de journaux traitant du projet Horizon Bécancour
Résultats de la consultation publique sur les enjeux

Lettres d'invitation aux Premieres Nations pour les consultations préliminaires sur le projet
Horizon Bécancour

Rapport de conception préliminaire du quai B6 (CIMA+, 2026)

Etude hydraulique et hydrosédimentaire - Projet de réaménagement du port de Bécancour
(Lasalle | NHC, 2026)

Ftude sectorielle de caractérisation physique - Sédiments et eau de surface (CIMA+, 2026)

Cartes hydrogéologiques tirées des rapports d'étude de caractérisation Phase Il d'EXP
Etude d'impact sonore (Soft dB, 2026)
Note technique - Modélisation du bruit subaquatique (WSP, 2026)

Ftude sectorielle de caractérisation écologique - Végétation, milieux humides et hydriques
(CIMA+, 2026)

Ftude sectorielle de caractérisation écologique - Espéces a statut particulier (CIMA+, 2026)
Ftude sectorielle de caractérisation écologique - Ichtyofaune et habitat du poisson (CIMA+, 2026)
Ftude sectorielle de caractérisation écologique - Invertébrés benthiques (CIMA+, 2026)

Ftude sectorielle de caractérisation écologique - Avifaune (CIMA+, 2026)

xiii



Etude d Impact sur ‘environnement Numéro de projet CIMA+ : Z0024593
Projet Horizon Bécancour . Lo
Juin 2026 - Emission 00

Prolongement des postes a quai B1 et B2

VOLUME 5
Annexe K Etude sectorielle de caractérisation écologique - Mammiféres terrestres et semi-aquatiques
(CIMA+, 2026)

Annexe L  FEtude sectorielle de caractérisation écologique - Herpétofaune (CIMA+, 2026)
Annexe M Etude de potentiel archéologique (Grand Conseil de la Nation Wabanaki, 2022)

Annexe N FEtude de potentiel archéologique subaquatique (Institut de recherche en historique maritime
et subaquatique, 2025)

Annexe A Méthode d'identification et d'évaluation des impacts sur I'environnement

Annexe B Quantification des émissions de GES du projet d’agrandissement du port de Bécancour
(Alphard, 2026)

Annexe A Protocole d'échantillonnage - Particules fines PM10 et métaux (CIMA+, 2025)

Annexe A Plan de mesures d'urgence de la Société du parc industriel et portuaire de Bécancour

CIM xiv



Etude d'impact sur 'environnement
Projet Horizon Bécancour

Numéro de projet CIMA+ : Z0024593
Juin 2026 - Emission 00

Prolongement des postes a quai B1 et B2

AARQ
ABL
ACEE
ACOA
AEIC
AIPCN
ANS|
AQ/CQ
BMIGM
BMIMM
BPC
BQMA
c/c
CCN
cca
CDPNQ
CEF
CEO
CEP
CER
CIUSSS
CLD
CN
cO
COSEPAC
coT
Ccov
CRECQ
CSE
CSME
CVAC
CVE
DORS
EACL
EAE
EC
ECCC
EES
EFEE
EFSP
EIE
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Atlas des amphibiens et des reptiles du Québec
Alkylbenzéne linéaire

Agence canadienne d'évaluation environnementale
Aire de concentration d'oiseaux aquatiques

Agence d'évaluation d'impact du Canada

Association mondiale pour les infrastructures de transport maritimes et fluviales
American National Standards Institute

Assurance de la qualité/contréle de la qualité

Basse mer inférieure de grande marée

Basse mer inférieure de marée moyenne

Biphényles polychlorés

Banque de données sur la qualité du milieu aquatique
Centre a centre

Conseil canadien des normes

Commission de la construction du Québec

Centre de données sur le patrimoine naturel du Québec
Concentration d'effets fréquents

Concentration d'effets occasionnels

Concentration produisant un effet probable
Concentration d'effets rares

Centre intégré universitaire de santé et de services sociaux
Centre local de développement

Canadien National

Monoxyde de carbone

Comité sur la situation des espéces en péril au Canada
Carbone organique total

Composés organiques volatils

Conseil régional de I'environnement de I'environnement du Centre-du-Québec
Concentration seuil produisant un effet

Centre de simulation et d'expertise maritime

Critére de vie aquatique chronique

Composante valorisée de I'environnement

Décrets, ordonnances et reglements statutaires

Energie atomique du Canada limitée

Espéce aquatique envahissante

Environnement Canada

Environnement et Changement climatique Canada
Etudes environnementales de site

Espeéce faunique exotique envahissante

Espeéce faunique a statut particulier

Etude d'impact environnemental
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ESG
EVEE
EVSP
GCNWA
GES

Guide d'intervention

GROBEC
HAP

HP

IPP

IQA
LCCOM
LCMVF
LCPN
LDD
LDR
LEDCC
LEI
LENC
LEMV
LEP

LET

LL

LP

LQE
MCQ
MEIE
MELCCFP

MES
MHH
MFFP
MPO
MRC
MRNF
MTMD
NAD83
NME
OGSL
PACES
PADD
PALA
PARE
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Environnementaux, sociaux et de gouvernance
Espece végétale exotique envahissante
Espece végétale a statut particulier

Grand Conseil de la Nation Waban-Aki

Gaz a effet de serre

Guide d'intervention - Protection des sols et réhabilitation des terrains contaminés

Groupe de concertation des bassins versants de la zone Bécancour

Hydrocarbures aromatiques polycycliques

Hydrocarbures pétroliers

Identification de produits pétroliers

Indice de qualité de I'air

Loi de 1994 sur la convention concernant les oiseaux migrateurs
Loi sur la conservation et la mise en valeur de la faune

Loi sur la conservation du patrimoine naturel

Loi sur le développement durable

Limite de détection rapportée

Lieu d’enfouissement de débris de construction ou de démolition
Loi sur I'évaluation d'impact

Loi sur les eaux navigables canadiennes

Loi sur les espéces menacées ou vulnérables

Loi sur les espéces en péril

Lieu d'enfouissement technique

Limite du littoral

Loi sur les péches

Loi sur la qualité de I'environnement
Mauricie-et-du-Centre-du-Québec

Ministére de I'Economie, de I'lnnovation et de I’Energie

Ministere de I'Environnement, de la Lutte contre les changements climatiques,

de la Faune et des Parcs

Matiere en suspension

Milieu humide et hydrique

Ministére des Foréts, de la Faune et des Parcs

Péches et Océans Canada

Municipalité régionale de comté

Ministere des Ressources naturelles et des Foréts
Ministére des Transports et de la Mobilité durable
North American Datum 1983

Niveau moyen de I'eau

Observatoire global du Saint-Laurent

Projets d'acquisition de connaissances sur les eaux souterraines
Plan d'action de développement durable

Programme d'accréditation des laboratoires d'analyse
Plan d'action et de réhabilitation écologique
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PDE
PDG
PEEIE
PEHD
PGIR
PME
PMSGM
PMSMM
PMU
PPE
PPEOP
PSES
PSSE
PSQAA
PVC

Q1,02 Q3,04

RAC
RCAMHH
RCP
REAFIE

REEIE

RES
RHF
Ro-Ro
RPI
RPRT
RSCTSC
RSI
RSQAQ
SADC
SADR
SIH
SOx
SPIPB
SST
STB
TAG
TCREF
TPL
TPME
UGAF
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Plan directeur de I'eau

Président-directeur général

Procédure d'évaluation et d’examen des impacts sur I'environnement
Polyéthylene haute densité

Plan de gestion intégrée régional

Petite et moyenne entreprise

Pleine mer supérieure de grande marée

Pleine mer supérieure de marée moyenne

Plan de mesures d'urgence

Plan de protection de I'environnement

Programme de partenariat des entreprises et organismes du parc
Programme de suivi environnemental et social

Programme de surveillance et de suivi environnemental

Programme de surveillance de la qualité de I'air ambiant
Polychlorure de vinyle

Premier, deuxiéme, troisiéme, quatriéme trimestre

Reglement sur les activités concrétes

Reglement sur la compensation pour 'atteinte aux milieux humides et hydriques
Rapport de conception préliminaire

Reglement sur I'encadrement d’activités en fonction de leur impact
sur l'environnement

Reglement relatif & I'évaluation et I'examen des impacts sur I'environnement
de certains projets

Résurgence en eau de surface

Reglement sur les habitats fauniques

Roll-on/roll-off

Réalisation de projet intégré

Reglement sur la protection et la réhabilitation des terrains
Reglement sur le stockage et les centres de transfert de sols contaminés
Réseau de suivi ichtyologique

Réseau de surveillance de la qualité de I'air du Québec
Société d'aide au développement des collectivités
Schéma d'aménagement et de développement révisé
Systéme d'information hydrogéologique

Oxyde de soufre

Société du parc industriel et portuaire de Bécancour
Santé et sécurité au travail

Services de transformation Bécancour

Turbine a gaz

Table de concertation régionale de I'estuaire fluvial
Tonne de port en lourd

Entreprises de toutes envergures

Unité de gestion des animaux a fourrure
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UQTR Université du Québec a Trois-Rivieres
USGS Service géologique des Etats-Unis
UVH Unité de végétation homogene

VTE Vallée de la transition énergétique
ZC Zéro des cartes

ZIP Zone d'intervention prioritaire

CIMAKF
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La SPIPB prévoit des travaux de modernisation de ses installations portuaires dans le cadre du projet Horizon
Bécancour. Ce projet consiste a réaménager la zone portuaire afin d'améliorer I'efficacité et la sécurité des
activités portuaires tout en augmentant la capacité d'accueil des navires. Pour ce faire, les travaux projetés au
cours des prochaines années incluent la construction d'un nouveau quai B6 et de son terminal a quai, ainsi que
le prolongement des postes a quai B1 et B2. Le parc industriel et portuaire de Bécancour, qui comprend un
territoire de prés de 7 000 ha, est un outil unique de développement économique au coeur du Québec. Au
31 mars 2025, 41 % du territoire de la zone industrielle est occupé par des entreprises privées, dont 140 ha par
des entreprises du secteur de la filiére batterie. Le parc industriel est toujours sollicité pour une importante
phase d'implantation d’entreprises dans le cadre de la « Stratégie québécoise de développement de la filiere
batterie ».

En vertu de |'article 4 de la partie Il de I'annexe | du REEIE (c. Q-2, r. 23.1), les travaux projetés d’agrandissement
et de construction des quais du projet Horizon Bécancour sont soumis & la PEEIE. Pour des raisons d'efficacité
opérationnelle, le projet Horizon Bécancour a été scindé en deux parties : 1) la construction du nouveau quai Bé
et de son aire d'entreposage et 2) le prolongement des postes a quai B1 et B2.

Le présent document constitue donc I'EIE du projet de prolongement des postes & quai B1 et B2 visant a
répondre aux exigences de la directive du ministre du MELCCFP (dossier 3211-04-075) transmise a la SPIPB le
25 juin 2025 ainsi qu'a son annexe | Autres renseignements requis pour un projet de port, de quai ou de terminal
portuaire et son annexe |l Modifications quant a la méthodologie de la prise en compte des changements
climatiques.
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2.1 Présentation de l'initiateur

Le gouvernement du Québec a créé en 1968 la Société du parc industriel du centre du Québec, dont le mandat
est de développer un parc industriel sur le territoire de la ville de Bécancour. Cette société devient la Société
du parc industriel et portuaire de Bécancour en 1990. La SPIPB est donc mandataire de I'Etat québécois et c'est
le MEIE qui est responsable de I'application de sa loi constitutive. L'article 21 de la Loi sur la Société du parc
industriel et portuaire de Bécancour (RLRQ, C. S-16.001) indique que la SPIPB a pour mission de favoriser le
développement économique du Québec en développant et en exploitant, dans un objectif d'autofinancement,
un parc industriel et portuaire dans les parties du territoire de la Ville de Bécancour.

A ces fins, elle peut notamment :

1° construire et administrer toutimmeuble ou toute infrastructure, fournir tout service et gérer le territoire requis
pour assurer le développement de son parc;

2° exercer des activités portuaires;

3° acquérir tout bien meuble;

4° |ouer tout bien;

5° céder ses biens ou les donner en garantie;

6° tarifier I'utilisation de ses biens et des services qu’elle fournit;
7° s'associer ou contracter avec toute personne ou société.

Les coordonnées de l'initiateur du projet sont les suivantes :

Initiateur : Société du parc industriel et portuaire de Bécancour

Numéro d'entreprise du Québec: 8829087319

Adresse : 1000, boulevard Arthur-Sicard, Bécancour (Québec) G9H 278
Responsable du projet : Laurence Trépanier, directrice du bureau de projets
Téléphone : 819 294-6656

Courriel : ltrepanier@spipb.com

Chargée de projet environnement : Valérie Lowndes, chargée de projet séniore en environnement
Téléphone : 819 294-6656

Courriel : vlowndes@spipb.com

211 Présentation de la firme mandatée par l'initiateur

CIMA+ est une firme de génie-conseil qui ceuvre a travers le Canada et dont le sieége social se situe a Laval, au
Québec. CIMA+ offre une variété de services de génie-conseil, notamment dans les domaines de I'énergie et
des ressources, des infrastructures, des transports maritime et terrestre, du batiment, de méme qu’en gestion
de projet, en technologies numériques et opérationnelles (incluant les systémes de communication) ainsi qu’en
environnement et sciences de la terre.
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La recherche de I'excellence fait partie intégrante de son ADN depuis sa fondation en 1990 et ses équipes
s'appuient sur des décennies d'expérience acquise partout au Canada pour livrer des projets de haute qualité
répondant pleinement aux attentes de ses clients. Cet engagement a permis a CIMA+ de se hisser au rang des
plus grandes firmes privées de génie-conseil au pays.

Aujourd’hui, avec 40 bureaux a travers le Canada, CIMA+ emploie plus de 3 400 personnes, dont la majorité est
également actionnaire de |'entreprise.

Les coordonnées du consultant mandaté par I'initiateur du projet pour la réalisation de I'EIE sont les suivantes :
Consultant : CIMA+

Responsable Environnement: Karine Bureau, géologue

Adresse : 501-1190B, rue de Courchevel, Lévis (Québec) G6W OMé6
Téléphone : 418 834-2273
Courriel : karine.bureau@cima.ca

2.2 Mission et vision de la SPIPB

La SPIPB a pour mission de favoriser le développement économique du Québec en développant et en
exploitant, dans un objectif d'autofinancement, un parc industriel et portuaire (ci-aprés le « Parc »).

La SPIPB voit aussi a promouvoir |'établissement de nouvelles entreprises et a fournir les infrastructures
nécessaires a l'implantation et a I'exploitation d'entreprises de grande envergure.

La vision de la SPIPB

Etre le pble nord-américain du développement industriel et portuaire dans les créneaux de la décarbonation et
des technologies vertes.

Les valeurs de la SPIPB

Excellence : s'engager individuellement et collectivement dans la qualité des services et des infrastructures.
Agir avec proactivité et rigueur afin de faire rayonner 'organisation;

Collaboration : agir avec ouverture et solidarité pour accomplir sa vision;

Innovation : réfléchir et agir avec flexibilité et créativité pour favoriser I'émergence de pratiques novatrices
afin de créer de la valeur;

Responsabilité : agir en tout temps avec sensibilité a I'‘égard des enjeux ESG pour participer au
développement du bien-étre individuel et collectif.

2.3 Localisation du projet

Les installations portuaires gérées par la SPIPB sont localisées sur la rive sud de I'estuaire fluvial du Saint-Laurent,
sur le territoire de la ville de Bécancour dans la MRC de Bécancour et dans la région administrative du Centre-
du-Québec (région n°® 17). Le port se situe a environ 17 km au nord-est du pont Laviolette et a environ 5 km au
sud de la municipalité de Champlain, constituée sur la rive nord du Saint-Laurent. La centrale nucléaire Gentilly-2
se trouve a moins de 1 km a l'est du port.

Le port et sa zone industrielle sont a mi-chemin entre Montréal et Québec. Il peut étre accédé par les
autoroutes 20 et 40 en empruntant, ensuite, l'autoroute 55, puis I'autoroute 30 (route 132). Une voie ferrée est
aussi présente sur les terrains de la SPIPB, qui est reliée au réseau ferroviaire nord-américain. Le port est en
activité tout au long de I'année et peut accueillir des navires requérant une profondeur d'eau allant jusqu’a
10,67 m.
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Prolongement des postes a quai B1 et B2

Une jetée s'avance dans le fleuve Saint-Laurent ou cing postes d’amarrage sont disponibles (quais B1 a B5). La
zone portuaire comprend actuellement environ 200 000 m?2 d’espaces d’entreposage et d'aires de transit. Les
services maritimes de débardage, de remorquage, de douane, d'agence maritime, d'eau potable, d'électricité
et de communication sont disponibles.

La carte 2.3.1 montre la localisation générale du port de Bécancour ainsi que les zones d'étude locale et élargie
(incluant la municipalité de Champlain). La description plus précise des zones d'étude est incluse dans le
chapitre 5 dans la présentation du milieu récepteur du projet.

Les coordonnées géographiques NAD83 du centre approximatif de la zone a I'étude sont :

Latitude : 46°23'43.95" Nord;
Longitude : 72°22'19.27" Ouest.

CIM






ArcPro?csf=1&web=1&e=yCHzEi

Dwg/Geomatique/02_,

s/_Documents/300_CONC_DES/310_Dess.

https://cimao365.sharepoint.com/:f./r/sites/Z0022433/Documents%20partage:

Champlain

nte-Genevidve-|
\) de-Betiscan
e
~
Betiscan
\
\\\\\
132
0 1 2 km

0 10
—

N
\ MRC Mékinac », ~ ©
TS S
>Shawinigan >,'\ K N
N ¢ D \
5 >

Ve
~  MRCdes Chenauxw f 132]

MRC Nicolet
Yamaska

km S
MRC Urur%mond -~

N MRC Portneuf

S

i MRC l:o{biniére

/
7

/

AN
N

7

s

-+ +]
m

@ Port de Bécancour

[ Zone d'étude élargie
[ Zone d'étude locale
Limites administratives
[ Territoire autochtone
[__7] Municipalité

ETUDE D'IMPACT SUR L'ENVIRONNEMENT

231 Localisation du port de Bécancour
et des zones d'étude locale et élargie

Horizon Bécancour
Société du parc industriel et portuaire de Bécancour

Sources :

Réseau routier, Adresse Québec réseau+, MERN Québec, version novembre 2025
Systéme sur les découpages administratifs (SDA), 1/20 000, MERN Québec, janvier 2026
Service d'imagerie © Gouvernement du Québec

Inventaire des milieux humides et hydriques, CIMA+, 2025

20024593 27 mars 2026
Projection : NAD 1983 CSRS MTM 8

Préparé par : Sarah-Claude Lachance
Réalisé par : Marie-Eve Lajeunesse
Vérifié par : Sarah-Claude Lachance

Cette carte est la propriété intellectuelle de CIMA+ s.e.n.c. Toute reproduction totale ou partielle est strictement interdite & moins d'obtenir 'autorisation de CIMA+ s.e.n.c.

Fichier : 20022433 _eie_milbio_c2.4.1_260318






Etude d'impact sur 'environnement
Projet Horizon Bécancour
Prolongement des postes a quai B1 et B2

Numéro de projet CIMA+ : Z0024593
Juin 2026 - Emission 00

2.4 Raison d’étre du projet

La SPIPB a pour mission de favoriser le développement économique du Québec en développant et en
exploitant, dans un objectif d'autofinancement, un parc industriel et portuaire. Avec prés de 7 000 ha de terrain
sans dénivellation et a grande capacité portante, le Parc posséde ainsi des atouts stratégiques pour attirer des
industries a grand gabarit, en plus d'étre situé dans le centre du Québec. Le Parc offre une gamme complete
de services maritimes, dont l'entreposage, le débardage, le remorquage, les services de douane et
I'approvisionnement en eau et en électricité. Ses quais en eau profonde, accessibles a I'année, soutiennent un
important bassin d'usagers et d'entreprises (principalement industrielles, mais également de services). Ces
actifs, gérés par la SPIPB, bénéficient, de surcroit, d'une localisation stratégique aux abords de la rive sud du
fleuve Saint-Laurent, & mi-chemin entre Québec et Montréal, et ce, autant par la terre que la mer. Le port de
Bécancour se situe, en effet, sur la route fluviale menant vers les ports internationaux et son parc industriel profite
d'une accessibilité remarquable gréace a la route 132, qui traverse le parc et se prolonge en autoroute 30. Il est
également rapidement accessible via les autoroutes 20, 40 et 55. Le port est desservi par le réseau ferroviaire
du CN qui procure des liaisons tous azimuts donnant accés a un vaste réseau nord-américain d’exploitants
ferroviaires.

Le projet implique le prolongement d’environ 40 m d'un quai comportant deux postes a quai (B1 et B2). Ce
projet contribuera largement a la compétitivité existante du port de Bécancour et, conséquemment, a la
contribution de la SPIPB a soutenir le commerce et le transport de marchandises sur le Saint-Laurent, notamment
en permettant les échanges commerciaux du Québec sur le réseau des Grands Lacs et a l'international.

Le prolongement des postes a quai B1 et B2 permettra, dans un premier temps, d'assurer une meilleure
manceuvrabilité des navires dans I'enceinte du port et, dans un deuxiéme temps, d'accroitre la sécurité des
navires lorsqu'ils seront a quai. Ces nouveaux éléments bonifieront I'efficience opérationnelle aux postes a quai
B1etB2.

Les entreprises présentes dans la zone industrielle profitent alors d'un port en eau profonde accessible a I'année,
de la fiabilité d'un approvisionnement énergétique multisource, de la disponibilité en eau nécessaire aux
procédés industriels et des liens directs avec les principales régions industrielles du continent américain (Middle
West, Grands Lacs, Céte Est). Plusieurs grandes multinationales du secteur de I'électrométallurgie et de
I'électrochimie sont déja établies dans le Parc. Ainsi, le port de Bécancour offre une logistique intermodale de
premier plan pour le transport terrestre et maritime des marchandises importées ou exportées au Québec et en
Amérique du Nord.

La SPIPB étant propriétaire des installations du port de Bécancour, mais leur exploitation étant assurée par des
arrimeurs et opérateurs privés, le prolongement des postes a quai (B1 et B2) constitue I'élément clé afin
d'assurer une meilleure manceuvrabilité ainsi qu’'une sécurité opérationnelle accrue.

La réalisation du projet permettrait de résoudre les problématiques suivantes (Figure 2.4.1) :

Lorsqu'un navire de grand gabarit est amarré au poste a quai B2, une partie de celui-ci dépasse de I'extrémité
du quai, étant donné la faible longueur du quai B1-B2 du c6té intérieur. Il y a donc un risque qu’au moment
de l'accostage ou du départ du navire que celui-ci heurte I'extrémité du quai et subisse des dommages;

Actuellement, les navires accostés au poste B1 peuvent utiliser les installations du poste B2 pour décharger
le vrac liquide, mais ce n'est pas optimal en termes d'efficacité et de sécurité.;

Par ailleurs, quand un navire de grand gabarit est présent au quai B3, son extrémité se retrouve trés pres du
poste a quai B2, ce qui empéche l'accostage d'un navire au poste a quai B2. Il n"est donc pas possible
d'utiliser le poste a quai B2. Inversement, s'il y a un navire au quai B2, |'utilisation du poste a quai B3 est
limitée a de petits navires.

Ce projet s'inscrit donc dans un contexte de développement et de réaménagement stratégique visant a
améliorer les capacités opérationnelles du port et, surtout, la sécurité des opérations.
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Figure 2.4.1 : Schéma de la situation actuelle lors de I'amarrage d’un navire au quai B2

241 Historique

Le port de Bécancour a été construit en plusieurs phases entre les années 1970 et 1985 (figure 2.4.1). Depuis la
construction d'une jetée de 1,4 km de longueur et d'un quai en 1970, les installations portuaires de Bécancour
ont connu plusieurs phases de développement nécessitant d'importantes activités de dragage de construction
et de remblayage ainsi que plusieurs travaux de dragage d’entretien (figure 2.4.2). Les travaux de dragage de
1978 ont particulierement marqué I'historique du dragage au port de Bécancour. lls ont été exécutés sur une
superficie d'environ 31 ha pour un volume dragué de plus de 1 600 000 m3. Ces travaux ont consisté a creuser
le lit du fleuve afin d'obtenir une profondeur d'eau de 10,67 m dans le bassin intérieur de la darse et ont été
étendus jusqu’a la limite est, qu’on appelle maintenant « limite est originale » sur les différents plans ou dessins.
Afin de confiner les déblais de dragage, un immense bassin a alors été aménagé le long de la jetée existante.

Des caissons de béton surmontés d'un mur de couronnement en béton armé ont été utilisés comme structure
de quai. Les caissons des quais B1-B2 forment une jetée, alors que les caissons des autres quais agissent comme
structure de souténement. En 1970, au début de la construction du port, une digue, servant de jetée pour
accéder aux postes B1-B2, a été construite sur le lit du fleuve de I'époque. A 'emplacement des quais B1-B2, le
litdu fleuve fut dragué pour asseoir les caissons sur des sols compétents, c’est-a-dire a grande capacité portante,
et un premier bassin d'approche pour les navires fut dragué a I'élévation -10,67 m ZC.

Lors des phases d'extension du port en 1972 et 1978 (postes B3-B4), le lit du fleuve sous I'emprise des caissons
et derriére ceux-ci a été dragué. Le type de matériau de remblai utilisé directement contre la paroi arriére des
caissons consiste en de la pierre concassée, alors que I'aire comprise entre la digue d'approche et le remblai de
pierre derriére les caissons fut comblée par remblai hydraulique avec les matériaux dragués jugés acceptables.

En 1978, le dragage de capitalisation le plus volumineux a-10,67 m ZC fut réalisé dans |la darse sur une superficie
d’environ 207 000 m?2. Les matériaux excavés ont servi de remblai pour différentes aires d’entreposage prés des
quais B3 & B5 (entre autres B4-51, B4-S2, B4-S3, B5-S3). A noter que ce dragage couvre I'ensemble de la zone
prévue étre draguée pour donner aux navires I'accés sécuritaire aux futurs quais B1-B2.

En 1983, le poste B5 fut construit de maniére similaire aux postes B3-B4. Toutefois, I'aire d'entreposage n'a pas
été réalisée de la méme facon. Le lit du fleuve fut nettoyé par dragage sur 600 mm d'épaisseur avant d'étre
remblayé avec des matériaux granulaires classe A qui ont été compactés dynamiquement pour obtenir un
tassement maximal de 20 mm sous une surcharge uniforme de 100 kPa. L'épi a été bati avec un noyau de pierres
tout-venant déposé directement sur le lit du fleuve avant I'installation des pierres de protection.

CIMAKF
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Deux bassins pour le rejet des matériaux dragués furent construits en 1983, dont un est toujours utilisé pour le
dragage d'entretien.

Photographie de 1970

Photographie de 1979 Photographie de 1985
Figure 2.4.2 : Photos aériennes historiques de la construction de la zone portuaire
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Figure 2.4.3 :

2.4.2

Etat de situation actuelle

Evolution des installations portuaires depuis 1978

Le port de Bécancour traverse actuellement une période de transformation significative, soutenue par des
investissements majeurs et un rdle stratégique grandissant dans le développement industriel du Québec. Situé
en bordure du fleuve Saint-Laurent, au sein d'un important parc industriel, il constitue déja un maillon essentiel
pour le transbordement de marchandises associées aux industries lourdes et énergivores de la région.

Pour répondre aux besoins actuels et a la croissance anticipée des activités industrielles et logistiques, la SPIPB
a entrepris un vaste programme de modernisation de ses infrastructures, représentant des investissements

d’environ 328 M$.

L'analyse des besoins a permis de dégager les lacunes suivantes :

Le manque d'espace disponible pour que des navires soient amarrés en méme temps sur les quais B1 a B5.
La présence d'un navire au quai B5 peut limiter 'espace disponible au quai B4 et inversement, tout comme

aux quais B2 et B3;

Le taux d'occupation élevé des quais en période estivale, jumelé au systéme de priorisation des postes
d'amarrage pour les entreprises de niveaux 2 et 3, qui diminue l'attrait du port pour de nouveaux clients

catégorisés de niveau 3.

CiM
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2.4.2.1 Infrastructures actuelles

Le port de Bécancour posséde plusieurs infrastructures liées a la manutention et l'entreposage des
marchandises (figure 2.4.3 et figure 2.4.4). En plus des cinq postes a quai (B1 a B5), une rampe de transroulage’
(Ro-Ro) se situe a I'extrémité du quai B3, a la jonction du quai B2. Le quai B1 est principalement voué a la
manutention du vrac liquide (paraffine, huile végétale, ABL), puisqu'il est équipé de pipelines montés sur
ratelier. Ces conduites longent ensuite I'ouest du port avant de se diriger vers I'est au niveau des aires
d’entreposage composées de citernes appartenant a Servitank. A noter qu’un des pipelines se poursuit aussi
jusqu’aux installations industrielles de Cepsa Chimie (a environ 3 km des quais B1 et B2 actuels, le long du
boulevard Bécancour).

Les quais B3 et B4 sont utilisés pour divers types de transbordement, dont du cargo général, du matériel, du
vrac solide (par exemple : grain, sel, charbon, quartz). Le grain est entreposé prés du quai B5, aprés avoir été
transporté par convoyeur mobile.

Le quai B5 sert majoritairement a la manutention des matiéres premiéres dédiées aux opérations de I'aluminerie
de Bécancour (alumine et coke de pétrole). Ce dernier est muni de deux portiques de déchargement
pneumatiques reliés a un convoyeur fermé menant, dans un axe nord-sud, a I'aluminerie de Bécancour.

Un espace de 61 ha destiné a la manutention et I'entreposage des marchandises, dont 14 ha sont pavés et
éclairés, se situe a proximité des postes d'amarrage.

Une guérite, munie d'une balance (pesée), contréle les allées et venues au sein des installations portuaires, en
plus de permettre la pesée des marchandises manutentionnées. L'ensemble de la zone est desservi en eau
potable, entre autres, afin d'approvisionner les navires. Par ailleurs, une conduite de gaz d'Energir longe le
boulevard Alphonse-Deshaies pour se terminer vis-a-vis du chemin menant aux citernes d'entreposage de
vrac liquide.

+———Rampe Ro-Ro

]

Limite aire
d’entreposage

typ.

" Letransroulage (ou transport Ro-Ro, de I'anglais Roll-on/Roll-off) est une technique de manutention maritime et ferroviaire.
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Figure 2.4.4 :  Secteurs et installations portuaires actuelles du port de Bécancour (B)
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Prolongement des postes a quai B1 et B2

2.4.3 Inventaire des besoins
La présente section résume les besoins explicites cités dans le rapport de conception finale de juin 2026.

Le projet consiste a prolonger les postes a quai B1-B2 d’environ 40 m. La figure suivante montre les postes
d'amarrage existants et le prolongement du quai.

Prolongement du quai
B1/B2

Quai B1/B2

Quai B3

CIM
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2.4.3.1 Besoins de la SPIPB

Dans le plan directeur de la SPIPB (2025), I'ensemble des parties prenantes du port a été rencontré afin de
définir leurs besoins respectifs quant au prolongement des postes a quai B1 et B2.

Les besoins explicitement définis a ce jour sont les suivants :

Le dragage de la darse a une profondeur de -10,67 m;

L'accueil de navires de taille similaire a ceux fréquentant actuellement le port;

L'amélioration des capacités d'amarrage, principalement pour les navires amarrés au quai B2;
L'utilisation en continu avec la face d'accostage des quais B1 et B2;

Une manceuvrabilité adéquate des navires.

244  Conséquences de non-réalisation du projet

La non-réalisation du projet de prolongement des postes a quai B1 et B2 limiterait la capacité d’accueil et de
transbordement du port de Bécancour, ce qui freinerait le développement de sa zone industrielle ol plusieurs
centaines d'hectares demeurent disponibles a des fins industrielles.

Outre le développement industriel, la conséquence principale de non-réalisation du projet est en lien avec la
sécurité d'accostage, d’amarrage et de manceuvrabilité des navires.

2.5 Cadre législatif et réglementaire de I'évaluation environnementale

2.5.1 Provincial

Au niveau provincial, I'annexe 1 du REEIE (c. Q-2, r. 23.1) précise les projets qui sont assujettis a la PEEIE qui est
définie a la sous-section 4 de la section Il du chapitre IV du titre | de la LQE (c. Q-2).

Le projet de la SPIPB implique une seule activité a la PEEIE s'appliquant au Québec méridional, soit :

Le prolongement d'un quai comportant deux postes a quai, qui est visé par le paragraphe 1 du deuxiéme
alinéa de l'article 4 de la partie Il de 'annexe 1 du REEIE.

Ainsi, l'autorisation gouvernementale (décret) mentionnée a larticle 31.1 de la LQE doit étre obtenue
préalablement a la réalisation du projet par la SPIPB.

Suivant I'obtention du décret gouvernemental et en fonction de ce qui sera précisé dans ce dernier, le projet
devra obtenir d'autres autorisations et permis avant de pouvoir étre mis en ceuvre, dont :

Des autorisations ministérielles pour les activités visées par |'article 22 de la LQE, comme toute intervention
dans des milieux humides (étangs, marais, marécages et tourbiéres) et hydriques (rives, littoraux et zones
inondables), la gestion des eaux pluviales, etc.;

Des déclarations de conformités en vertu de l'article 31.0.6 de la LQE et selon les dispositions du REAFIE
(c.Q-2,r.17.7);

La régularisation des droits d'occupation du lit du fleuve en vertu de la Loi sur le régime des eaux (chapitre R-
13) et le Reglement sur le domaine hydrique de ['Etat (R-13, r. 1).

2.5.2 Fédéral

Au palier fédéral, I'assujettissement ou non d'un projet a la procédure d'évaluation d'impact en vertu de la LEI
(L.C. 2019, ch. 28, art. 1) dépend, entre autres, des caractéristiques des projets désignés qui ont été établies
dans le RAC (DORS /2019-285). Le présent projet n'est visé par aucun article de I'annexe du RAC et n'est donc
pas visé par la procédure fédérale.

CIM
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Toutefois, des autorisations et des permis devront étre obtenus des autorités fédérales préalablement a la mise
en ceuvre du projet, incluant :

Une autorisation permettant d’exercer une activité entrainant la détérioration, la destruction ou la
perturbation de I'habitat du poisson ou pouvant entrainer la mort du poisson (alinéas 34.4(2)b) et 35(2)b)) de
la LP;

Un permis permettant d'exercer une activité touchant une espéce sauvage inscrite, tout élément de son
habitat essentiel ou la résidence de ses individus (article 73 de la LEP); pour les espéces aquatiques, ce
permis est traité par le MPO en paralléle a la demande d'autorisation de la LP;

Une approbation de Transports Canada en vertu de la LENC.

2.6 Développement durable

2.6.1 Loi sur le développement durable

La SPIPB, relevant du gouvernement du Québec, est soumise a la LDD (chapitre D-8.1.1) qui s'applique aux
organismes gouvernementaux provinciaux et aux municipalités.

Pour 'analyse des impacts et la détermination des mesures d'atténuation, celle-ci s'inspirera des 16 principes
de la LDD (tableau 2.6.1).

Tableau 2.6.1 : Principes de développement durable de la Loi sur le développement durable

La SPIPB s'assure que les activités portuaires au port de
Bécancour n‘aient pas d'effets délétéres sur la population.

Dans une volonté de mieux communiquer avec sa
communauté avoisinante, la SPIPB a réalisé une caractérisation
du milieu humain en 2021. Cette volonté suit dailleurs des
principes de consultation et de participation du public
énoncés dans la Politique de développement durable de

la SPIPB pour la période 2015-2020.

Cette volonté demeure d'actualité pour la SPIPB et fait partie
ST des engagements énoncés dans son plan d'action de
et 'amélioration de leur )
o . développement durable 2023-2028.
qualité de vie sont au

centre des préoccupations Plusieurs enjeux et recommandations ont été émis et la SPIPB

Les personnes, la
protection de leur santé

Santé et 9ua|ité relatives au travaille actuellement & mettre en place des solutions
de vie développement durable.  concreétes, afin d'implanter des outils de communication
Les personnes ont droit et de participation efficaces.
a une vie saine et En outre, la SPIPB a mis en place un PSQAA qui évalue la
productive, en harmonie  qualité de I'air dans le voisinage jusqu’a Champlain pour en
avec la nature. informer la population au cours des prochaines années.

Quatre stations entourent le Parc et sont en fonction depuis
novembre 2025. Les capteurs de ces stations analysent en
continu les niveaux de composants atmosphériques présents
dans I'air. Une firme et un laboratoire indépendants examinent
aussi les données et émettent des rapports annuels vulgarisés
présentant les résultats. Un rapport annuel vulgarisé sera
produit et accessible a la population via le site web de

la SPIPB.
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Efficacité
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Les actions de
développement doivent
étre entreprises dans un
souci d'équité intra et
intergénérationnelle ainsi
que d'éthique et de
solidarité sociale.

Pour parvenir a un
développement durable,
la protection de
I'environnement doit faire
partie intégrante du
processus de
développement.

L'économie du Québec
et de ses régions doit étre
performante, porteuse
d'innovation et d'une
prospérité économique
favorable au progres
social et respectueuse

de I'environnement.
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La SPIPB planifie des projets pérennes, respectueux de
I'environnement naturel et humain, tournés vers l'avenir,
au bénéfice de la population du Centre-du-Québec et
de la Mauricie.

Depuis 2025, la SPIPB ramasse des fonds pour la consigne
(Consignaction) dans le but de contribuer a la Maison des
familles de Bécancour.

La SPIPB met en ceuvre des mesures d'atténuation et de suivi
pour atténuer les effets des activités du port de Bécancour
sur l'environnement naturel.

Elle participe aussi a des initiatives d'aménagement
d'habitat du poisson (perchaude) et a la mise en valeur
de I'lle Montesson (plantations).

L'lle Montesson, située a l'ouest des limites du Parc, est

un grand territoire a forte valeur écologique et sociale,

ou plusieurs acteurs en font usage. Afin d’harmoniser les
prochaines actions sur le territoire, la SPIPB a mandaté
I'organisme Comité ZIP les Deux-Rives, au printemps 2024,
afin de développer un Plan directeur pour I'fle Montesson.
Cette initiative a été trés bien accueillie auprés des acteurs
et se poursuit.

Un des objectifs stratégiques de la SPIPB dans le but de
s'affirmer comme un moteur de développement économique
responsable, est d'accroitre ses aires de conservation. La
SPIPB prévoit qu'environ 215 ha de ses terrains seront visés
par une conservation légale. Accompagnée par |'organisme
régional de conservation légale, Nature Avenir, la SPIPB a pu
délimiter les zones potentielles pour la conservation sur son
territoire, dont fait partie I'lle Montesson.

La SPIPB travaille également en étroite collaboration avec
la Nation W8banaki pour I'élaboration d'une aire protégée
de pratiques autochtones.

Objectif principal du projet.



Etude d'impact sur 'environnement
Projet Horizon Bécancour
Prolongement des postes a quai B1 et B2

Participation et
engagement

Accés au savoir

Subsidiarité

CiMm

La participation et
I'engagement des
citoyens et des groupes
qui les représentent sont
nécessaires pour définir
une vision concertée du
développement et assurer
sa durabilité sur les plans
environnemental, social

et économique.

Les mesures favorisant
I'éducation, I'accés a
I'information et la
recherche doivent étre
encouragés de maniére a
stimuler I'innovation ainsi
qu'a améliorer la
sensibilisation et la
participation effective du
public a la mise en ceuvre
du développement
durable.

Les pouvoirs et les
responsabilités doivent
étre délégués au niveau
approprié d'autorité. Une
répartition adéquate des
lieux de décision doit étre
recherchée, en ayant le
souci de les rapprocher le
plus possible des citoyens
et des communautés
concernés.
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Les consultations publiques font partie du processus pour
répondre aux besoins et aux préoccupations des parties
prenantes.

Pour le projet de I'lle Montesson, la SPIPB a mené des
consultations avec les parties prenantes et les citoyens

a I'hiver 2025 pour I'élaboration du Plan directeur de

I'lle Montesson. Avant la publication du Plan directeur,

la SPIPB a organisé des rencontres avec les citoyens pour
les informer des nouvelles restrictions d'activité sur

I'lle Montesson.

L'information sur les activités du port et les projets est
accessible au public. La SPIPB publie et rend disponible
son rapport annuel de gestion.

Par ailleurs, la SPIPB réalise une émission hebdomadaire de
30 minutes a la radio (« Les 30 minutes du parc » au FM 90.5)
ou elle informe les auditeurs sur les nouvelles du parc et du
port. Ces derniers peuvent également poser des questions
en direct.

En mai 2025, la SPIPB a invité plusieurs groupes

environnementaux a apprendre davantage sur les projets
en développement a la SPIPB et sur les entreprises a volet
environnemental (économie circulaire) du parc industriel.

La SPIPB a tenu sa toute premiére Journée découverte le
samedi 27 septembre 2025 sur ses terrains. Cet événement
festif et familial visait a faire découvrir a la population de
Bécancour et des environs la mission du Parc, ses nombreuses
entreprises industrielles et de services ainsi que le dynamisme
entourant le déploiement de la filiere batterie en pleine
effervescence sur le territoire. Afin de faire connaitre
davantage les entreprises industrielles auprées des PME de

la région, la SPIPB a également organisé une activité de
réseautage la veille de I'événement, le 26 septembre en
aprés-midi. En collaboration avec la Chambre de commerce et
d'industrie du Ceeur-du-Québec, ces rencontres ont favorisé
les échanges, la collaboration et la synergie entre les
différents acteurs économiques présents a Bécancour.

Le conseil d'administration de la SPIPB est pourvu de plusieurs
représentants locaux.
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coopération
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Les gouvernements
doivent collaborer afin
de rendre durable le
développement sur les
plans environnemental,
social et économique. Les Ne s'applique pas au projet.
actions entreprises sur un
territoire doivent prendre
en considération leurs
impacts a |'extérieur

de celui-ci.

En présence d'un risque

connu, des actions de

prévention, d'atténuation  Plusieurs mesures d'atténuation des impacts sont prévues
et de correction doivent  dans le cadre du projet.

étre mises en place, en

priorité a la source.

Lorsqu'il y a un risque
de dommage grave ou
irréversible, I'absence
de certitude scientifique

compléte ne doit pas En cas de doute sur la possibilité d'un impact significatif
servir de prétexte pour en lien avec le projet, la SPIPB appliquera des mesures
remettre a plus tard préventives d'atténuation des impacts.

I'adoption de mesures
effectives visant a prévenir
une dégradation de
I'environnement.

Le patrimoine culturel,

constitué de biens, de

lieux, de paysages, de

traditions et de savoirs,

refléte I'identité d'une

société. |l transmet les La SPIPB a mandaté un agent de liaison de la communauté
valeurs de celle-ci de W8banaki. Des rencontres mensuelles sont tenues pour
génération en génération assurer que les projets de la SPIPB prennent en considération
et sa conservation favorise la protection du patrimoine autochtone.

le caractére durable du  L'étude d'impact vise a identifier tous les éléments
développement. I susceptibles d'étre touchés par le projet. La valeur culturelle et
importe d'assurer son historique est prise en compte dans |'évaluation des impacts
identification, sa et des mesures d'atténuation seront mises en place au besoin.

protection et sa mise en
valeur, en tenant compte
des composantes de
rareté et de fragilité qui
le caractérisent.
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Respect de la
capacité
de support des
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Production et
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responsables

Pollueur-payeur
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La diversité biologique
rend des services
inestimables et doit étre
conservée au bénéfice des
générations actuelles et
futures. Le maintien des
especes, des écosystémes
et des processus naturels
qui entretiennent la vie est
essentiel pour assurer la
qualité de vie des
citoyens.

Les activités humaines
doivent étre
respectueuses de la
capacité de support des
écosystemes et en assurer
la pérennité.

Des changements doivent
étre apportés dans

les modes de production
et de consommation

en vue de rendre ces
derniéres plus viables

et plus responsables

sur les plans social et
environnemental, entre
autres par I'adoption
d'une approche
d'écoefficience, qui évite
le gaspillage et qui
optimise I'utilisation

des ressources.

Les personnes qui
génerent de la pollution
ou dont les actions
dégradent autrement
I'environnement doivent
assumer leur part des
colts des mesures de
prévention, de réduction
et de contrdle des
atteintes a la qualité de
I'environnement et de la
lutte contre celles-ci.
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Les mesures d'atténuation appliquées au projet visent a

réduire les impacts sur I'environnement, incluant les espéces

fauniques et floristiques ainsi que leurs écosystemes.

Dans le cadre du projet de I'lle Montesson, la SPIPB débute,

au printemps 2026, une caractérisation écologique de

I'lle Montesson ainsi qu’un projet de développement de bio-

indicateurs.

La SPIPB s’assurera que les mesures d'atténuation prévues

au projet soient efficaces et mises en ceuvre.

Une revue des besoins en matériaux de construction sera
réalisée afin d'éviter que des matériaux en surplus n'aient
a étre gérés a la fin des travaux.

Les matériaux de démolition seront recyclés ou réutilisés,
lorsque possible.

Les possibilités de valorisation des matériaux draguées seront

explorées au maximum.

Les activités de dragage seront optimisées pour en réduire
le plus possible I'empreinte environnementale et les codts.

Le cas échéant, les co(its de traitement des sédiments
contaminés sont inclus dans le projet.
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des services doit refléter
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La SPIPB est une société d'Etat du gouvernement du Québec
Uils occasionnent & la mandatée par le MEIE. A cet égard, elle a le devoir d'étre
Internalisation """ © transparente dans les investissements et les dépenses liés au
société durant tout leur P P
des colts projet. Ses états financiers sont présentés chaque année au

cycle de vie, de leur O N )
Y o . ministre responsable de ce ministére en vertu de sa loi
conception jusqu’a leur .
constituante.

consommation et leur
disposition finale.

2.6.2  Plan d'action de développement durable de la SPIPB

Le Plan d'action de développement durable 2023-2028 de la SPIPB (annexe 2.A), réalisé conformément aux
exigences de la LDD, contient les actions suivantes :
Faciliter 'implantation d'entreprises vertes;
Accélérer |'accessibilité des terrains pour de nouvelles entreprises, notamment celles des filiéres vertes et
des technologies propres;
Créer de nouvelles aires protégées sur le territoire industriel;
Implanter un programme de surveillance environnementale avec les entreprises présentes dans le parc
industriel et portuaire de Bécancour;
Augmenter la capacité intermodale offerte sur le territoire dans 'objectif de réduire I'impact énergétique
dans le transport des marchandises;
Appuyer les entreprises et les organismes locaux sur les plans culturels, éducatifs ou liés aux saines habitudes
de vie;
Evaluer la durabilité des interventions organisationnelles selon la proportion de celles ayant fait 'objet d'une
évaluation de la durabilité;
Augmenter la proportion de 'acquisition responsable;
Poursuivre la réduction des émissions de GES des batiments et des infrastructures pour lesquels la SPIPB
acquitte le co(t de la consommation d'énergie;
Favoriser I'implantation écoresponsable des nouvelles entreprises;

Réduire I'émission de GES du parc de véhicules léger de la SPIPB par I'achat exclusif de véhicules hybrides
ou électriques et en incitant les entreprises du Parc a faire de méme.

A cet égard, plusieurs des actions mentionnées constituent la poursuite d’'engagements et de réalisations
énoncées dans les précédents plans d'action, par exemple, la création d'aires protégées, la réduction des
émissions de GES ou l'implication auprés d'organismes culturels ou éducatifs.

2.6.3 L'Alliance verte

Avec plusieurs partenaires, la SPIPB a participé en 2008 a la création de I'Alliance verte, qui est une association
visant a renforcer la gestion environnementale et le respect des communautés dans l'industrie maritime.
D'abord implantée au Québec, I'Alliance verte est maintenant présente et reconnue mondialement pour ses
réalisations environnementales.

Programme environnemental volontaire unique, congu pour l'industrie maritime, I'Alliance verte vise plusieurs
enjeux et impacts environnementaux, dont l'eau, le sol, l'air, la biodiversité et les relations avec les
communautés. Le programme compte plus de 180 participants a travers I'’Amérique du Nord, tels que les
armateurs, les ports, les corporations de la Voie maritime, les terminaux et les chantiers maritimes.
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Objectifs du programme

Réduire I'empreinte environnementale et les risques de pollution;
Aller au-dela des exigences réglementaires;

Etre en constante amélioration de la performance environnementale de I'industrie maritime.

Indicateurs de performance

Des indicateurs de performance sont qualifiés sur une échelle de 1 a 5. Le niveau 1 correspondant a une
conformité réglementaire, le niveau 2 aux meilleures pratiques selon le domaine, le niveau 3 a la mise en place
de systémes de gestion intégrés et d'impacts quantifiés, le niveau 4 a l'utilisation de technologies de pointe et
de cibles de réduction et, enfin, le niveau 5 d'un niveau d'excellence atteint et de leadership reconnu. Les
résultats sont publiés sur le site Web de I'Alliance verte?.

La SPIPB étant la propriétaire du port, elle est évaluée sur les sept indicateurs de performance suivants :

Emission atmosphérique : GES et polluants atmosphériques ;
Ecosystémes aquatiques (ajout en 2024);

Harmonisation des usages : (ajout en 2022);

Relation avec les communautés;

Leadership environnemental;

Prévention des déversements et gestion des eaux pluviales;

Gestion des matiéres résiduelles.

Crédibilité et transparence

Une année sur deux, la SPIPB fait évaluer ses résultats par un vérificateur externe. A la suite de cette vérification,
le PDG signe le rapport d'autoévaluation et les résultats sont rendus publics sur le site de 'Alliance verte. Ainsi,
la SPIPB est en mesure de suivre les progres réalisés et de planifier de nouvelles mesures visant a améliorer sa
performance. L'historique des niveaux atteints par la SPIPB selon les critéres de performance de I'Alliance verte
est présenté a la figure 2.6.1.

La SPIPB s’engage également a participer au développement et a la révision du programme.

2 En ligne : https://allianceverte.org/membres/participants/societe-du-parc-industriel-et-portuaire-de-becancour et https://allianceverte.

org/certification/indicateurs-de-performance/.
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NIVEAUX ATTEINTS DANS LE PROGRAMME DE LALLIANCE VERTE

E?Eoségﬂémous -GES  ECOSYSTEMES RELATION AVEC LES pD‘E\EI‘EIEg.ErI:doE“I\I.I?SEgT GEST|ON DES
ANNEE  ATMOSPHERIQUES (RJOUTPN2024) DESUSAGES ' (AJOUTEN2022)  ENVIRONNEMENTAL  BLUVIALES —«  RESIDUELLES
2016 4 2 4 2 2
2017 4 2 4 2 2
2018 4 2 4 2 2
2019 4 2 4 2 2
2020 3 2 4 2 2
2021 3 2 3 2 2
2022 3 2 1 3 2 2
2023 3 2 1 3 2 2
2024 3 3 2 3 4 2 3
Légende :
1 : suivi réglementaire
2 : meilleures pratiques
3 : systémes de gestion intégrés et impacts quantifiés
4 : technologies de pointe et cibles de réduction
5 : excellence et leadership

Source : extrait du rapport d'évaluation de la SPIPB par le programme de |'Alliance verte (2024)

Figure 2.6.1:  Historique des niveaux atteints par la SPIPB selon les critéres de performance de I'’Alliance verte

CIM/F
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3.1 Obijectifs

Cette section présente la démarche d'information et de consultation mise en ceuvre par la SPIPB auprés des
parties prenantes lors des phases de conception du projet et de préparation de I'EIE. Elle fait également état
des préoccupations exprimées lors des différentes activités réalisées depuis le printemps 2024, ainsi que des
engagements pris par la SPIPB dans la foulée des consultations.

Au-dela des exigences réglementaires, cette démarche vise a instaurer un dialogue transparent, structuré et
continu avec les parties prenantes, afin de :

Favoriser une compréhension commune du projet et de ses enjeux;
Recueillir les préoccupations, les attentes et la connaissance du milieu;
Intégrer, lorsque possible, ces éléments dans I'évolution du projet;

Contribuer a I'acceptabilité sociale du projet.

La section présente également les préoccupations exprimées depuis le printemps 2024 ainsi que les
engagements pris par la SPIPB en réponse a celles-ci.

Les sections 3.2 a 3.6 décrivent les parties prenantes consultées ainsi que les différentes méthodes de
consultations utilisées. La section 3.7 présente une synthése des préoccupations soulevées et des engagements
de la SPIPB qui en découlent.

3.2 Consultation sur les enjeux par le MELCCFP

A la suite du dépét de I'avis de projet en juin 2025 et conformément a la LQE, le MELCCFP a mené une
consultation publique en ligne sur les enjeux du projet portant sur le prolongement des postes a quai B1 et B2
du port de Bécancour, du 2 juillet au 12 aolt 2025.

Un avis public a été diffusé par la SPIPB le 2 juillet 2025 via le journal local (versions papier et électronique) ainsi
que sur son site Internet et sa page LinkedIn afin d'informer le public du début du processus d’'évaluation
environnementale du projet et d'inviter les personnes, groupes ou municipalités concernés par le projet a faire
part au ministre de leurs observations sur les enjeux & considérer dans I'EIE.

Le 20 aodt, le MELCCFP a confirmé n’avoir requ aucun commentaire au cours de la période de consultation. Il a
néanmoins recommandé la poursuite des démarches d'information et de consultation (annexe 3.A).

Consciente de limportance de consulter les différentes parties prenantes, la SPIPB avait déja amorcé des
rencontres dés I'automne 2024 et a prévu, tout au long du processus de rédaction de I'EIE, plusieurs rencontres
stratégiques selon le public ciblé.

3.3 Identification des parties prenantes

L'identification des parties prenantes a débuté dés |'officialisation du projet par la SPIPB, soit au printemps 2024,
puis a été bonifiée de maniere évolutive en fonction des échanges réalisés. Cette identification tient compte des
usagers présents sur le territoire de la SPIPB, ainsi que des personnes, organismes ou entreprises qui pourraient
se voir concernés par le projet ou encore subir des répercussions potentielles. Le tableau 3.3.1 présente la liste
des parties prenantes identifiées pour le projet.
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Tableau 3.3.1: Parties prenantes identifiées au cours de la démarche d'information et de consultation

Citoyens et citoyennes

Institut d’enseignement
et de recherche

Organismes
environnementaux

Premiéres Nations

Usagers de la SPIPB

Représentants
municipaux

Résidents de la ville de Bécancour
Résidents de la municipalité de Champlain

UQTR
CIUSSS MCQ

CRECQ

Nature-Avenir

Comité ZIP Les Deux Rives

GROBEC

Nation W8banaki (Wolinak, Odanak, bureau du Ndakina
et Abaziak Construction)

Nation Mohawk (Akwesane, Kahnawake et Kanesatake)
Nation Atikamew (Manawan, Obedjiwan et Wemotaci)
Nation Wendat (Wendake)

Les Industries McAsphalt Limitée (MCA) Canada
Servitank, filiale du groupe Somavrac
STB inc.

Silicium Québec SEC

Aluminerie de Bécancour
Desgagnés Logistik

Le Groupe NEAS

Olin Canada ULC

Nouveau Monde Graphite inc.
Nemaska Lithium inc.

Vale

QSL

Moeve

Ultium CAM

Bunge Canada inc.

Matériaux Avancés Mirae Canada

Ville de Bécancour (élus et maire)
Municipalité de Champlain (élus et maire)

3.4 Moyens de communication

La SPIPB a déployé une diversité de moyens de communication afin de rejoindre un large éventail de parties
prenantes a différentes étapes clés du projet. Cette stratégie visait a assurer une diffusion transparente de
I'information, a favoriser la participation du public et a adapter les modes de communications aux différents

profils d'intervenants.

Les principaux outils de communication utilisés sont les suivants :

Lettres et questionnaires par envoi postal;

Conférence de presse;

Communiqués de presse;

Lettres d'invitation par courriel;
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Page web de projet sur le site Internet de la SPIPB;

Placement publicitaire en ligne et dans les journaux locaux;

Emission de radio hebdomadaire « Le parc en 30 minutes » diffusée sur les ondes du 90.5 FM;
Journée portes ouvertes;

Tournée guidée des installations en période estivale;

Publications sur les réseaux sociaux de la SPIPB et des municipalités avoisinantes.

Cette diversité de moyens a permis de multiplier les occasions d'information et d'échange, tout en rejoignant
des publics variés selon leurs habitudes de communication.

Par ailleurs, plusieurs articles de journaux ont paru depuis 2024 sur la description et la portée du projet. Ces
articles sont présentés a lI'annexe 3.B.

35 Activités d'information et de consultation

Afin d'éviter la sursollicitation des parties prenantes, la SPIPB privilégie des consultations ciblées et adaptées
aux différents groupes concernés.

Lors de ces activités, I'approche de consultation retenue visait a présenter le portefeuille de projet regroupé
sous le nom « Horizon Bécancour » qui comprend le réaménagement de 'entrée vers le port, le prolongement
des postes a quai B1 et B2 ainsi que la construction du quai B6 et I'agrandissement du terminal a quai. Une fois
le projet global présenté, des échanges ont été tenus de maniére distincte pour chacun des projets du
portefeuille.

La présente section porte exclusivement sur les informations recueillies en lien avec le projet de prolongement
des postes a quai B1 et B2.

Depuis I'annonce du projet, plusieurs activités d'information et de consultation ont été réalisées.

Enquéte socio-économique
En amont du projet, soiten 2021, la SPIPB a mandaté la firme SNC-Lavalin afin de réaliser une caractérisation du
milieu humain sur son territoire et dans les secteurs avoisinants. L'objectif visait a recueillir des données pour les
résidents du secteur de la Petite-Floride (a I'embouchure de la riviere Bécancour), de Bécancour (noyau urbain
ainsi que les résidents au sud et a I'est des limites de la SPIPB) et de I'lle Valdor (presqu’ile dans la municipalité de
Champlain) sur les points suivants :

L'usage de leurs terrains;

Leurs perceptions des activités et des installations de la SPIPB;

Leurs opinions, appréhensions et préoccupations envers le développement futur de la SPIPB;

Les modalités de communication a privilégier entre eux et la SPIPB.
Bien que cette enquéte ne soit pas spécifique au présent projet, elle permet néanmoins d'appuyer certaines
préoccupations quant aux activités présentes et futures sur le territoire de la SPIPB. Parmi les principales
préoccupations, notons :

La protection de I'environnement;

La qualité de l'air;

Le bruit;

La protection des sources d’eau potable.
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En ce qui concerne les communications entre la SPIPB et la communauté, I'enquéte met en évidence que les
résidents souhaitent recevoir davantage d'information au sujet des activités de la SPIPB (SNC-Lavalin, 2021).
Certaines des recommandations a cet effet ont été mises en ceuvre par la SPIPB, dont, notamment, I'émission
de radio « Le parc en 30 minutes ».

Rencontres d'échanges

Les rencontres d'échanges avec les parties prenantes (détaillées au tableau suivant), tenues entre
novembre 2024 et janvier 2026, ont permis d’atteindre les objectifs suivants :

Présenter le projet dans son ensemble, de méme que le processus d'évaluation et d’'examen des impacts sur
I'environnement et les étapes a franchir d'ici le dépot de I'étude d'impact;

Déterminer les besoins des utilisateurs, le cas échéant;

Recevoir les attentes, les préoccupations et les commentaires des personnes présentes dans le but de
bonifier I'étude en préparation.

Au cours de cette période, 14 entreprises établies dans le parc industriel de la SPIPB ont été rencontrées afin
de leur présenter le projet, de recueillir leurs préoccupations et d'échanger sur les mesures d'atténuation
envisageables en amont de sa mise en ceuvre. De plus, la SPIPB a présenté le projet au maire, aux élus et au
directeur général de la Municipalité de Champlain ainsi qu'au CIUSSS MCQ. Une journée de rencontres, de
présentations et d'échanges avec divers groupes environnementaux de la région du Centre-du-Québec ainsi
que quelques entreprises, le bureau du Ndakina et la Ville de Bécancour, a également été organisée par la
SPIPB.

Par ailleurs, les 26 et 27 septembre 2025, la SPIPB a organisé une activité « Journée découverte », invitant les
entreprises et le grand public a visiter le port ainsi que le parc industriel. L'événement visait a faire connaitre les
opérations en cours, les entreprises ceuvrant sur le territoire de la SPIPB et a présenter les projets a venir. Plus
de 85 entreprises et 300 citoyens ont participé a cette activité qui a constitué une occasion privilégiée
d'échanges directs avec la population et les acteurs du milieu.

Tableau 3.5.1 : Parties prenantes rencontrées lors des rencontres d'échanges

Organisme rencontré “ Type de rencontre

McAsphalt
Servitank Somavrac 12 novembre 2024 En présentiel
STB inc.

Silicium Québec

Aluminerie Bécancour

Desgagnés Logistik

NEAS 14 novembre 2024 En présentiel
Olin

Nouveau Monde Graphite inc.

Nemaska Lithium

Logistec 20 novembre 2024 En présentiel
Vale 22 novembre 2024 En présentiel
QSL 26 novembre 2024 En présentiel
Municipalité de Champlain (maire, élus et directeur 13 novembre 2024, 26 mai

général) 2025 et 16 janvier 2026 " Présentiel
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CIUSSS MCQ 10 janvier 2025 En présentiel
UQTR 5 mai 2025 et 3 octobre En orésentiel
Bureau du Ndakina 2025 P

Bureau du Ndakina

CRECQ

Nature-Avenir

Comité ZIP Les Deux Rives
GROBEC

Abaziak Construction

STB inc. 22 mai 2025 En présentiel
Nemaska Lithium inc.

Gestion 3LB

Moeve

PureSphera

Matériaux Avancés Mirae Canada
Ville de Bécancour

Cit t cit delarégi
| oyen's et crioyennes defaregion 26 et 27 septembre 2025 En présentiel
Entreprises

Consultations publiques

A linstar des rencontres d'échanges, les consultations publiques visaient a informer la population sur les
différentes activités du projet, a présenter les étapes du processus d'évaluation ainsi que les principales études
sectorielles réalisées et a échanger avec les citoyens sur les enjeux et leurs préoccupations quant au projet.

Le 14 octobre 2025, la SPIPB a organisé une consultation publique a l'intention des citoyens des municipalités
avoisinantes. L'événement a été annoncé par I'entremise des réseaux sociaux et du journal Courrier du Sud. Les
groupes environnementaux ayant participé a la journée d'échange du 22 mai 2025 ont également été contactés
par courriel et invités & participer a la consultation. A cette occasion, un citoyen de Gentilly ainsi qu'un
représentant du GROBEC ont pris part aux échanges.

Une seconde consultation publique, visant plus spécifiquement les citoyens de la municipalité de Champlain, a
également été réalisée le 3 février 2026. L'événement a été annoncé via les réseaux sociaux de la municipalité
etdans le journal local de Champlain. Une douzaine de citoyens sont venus échanger avec les représentants de
la SPIPB.

Ateliers de consultation

Deux ateliers de consultation ont été organisés en avril 2026 afin de favoriser les échanges plus ciblés avec
certains groupes d'acteurs clés. Le premier atelier ciblait les groupes environnementaux, les instances
municipales et le port de Trois-Riviéres, alors que le second ciblait les usagers du port. Le tableau 3.5.2 décrit
les parties prenantes présentes lors des ateliers qui se sont tenus aux bureaux de la SPIPB.

L'atelier se déroulait en deux volets. Dans un premier temps, une présentation générale était faite aux
participants avec comme objectifs de :

Faire un retour sur la description et les composantes du projet;

Présenter les différentes études sectorielles réalisées dans le cadre du projet ainsi que les résultats en
découlant;
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Décrire le processus d'évaluation environnementale auquel le projet est soumis;
Présenter les enjeux, les impacts appréhendés et les mesures d'atténuation identifiées;

Répondre aux questions des participants.

Par la suite, la deuxiéme partie de l'atelier consistait a donner la parole aux participants pour échanger sur
chacun des types d'enjeux identifiés (environnemental, social et économique) et des mesures d'atténuation
proposées.

Deux questions principales ont été soumises aux participants :
1- Est-ce que, selon vous, tous les types d'impacts ont été couverts?
2- Est-ce que les mesures d'atténuation proposées vous semblent adéquates?

Les participants ont d'abord échangé en petits groupes, puis un retour a tous était fait pour partager leurs
réflexions et les commentaires de chacun.

Tableau 3.5.2 : Parties prenantes rencontrées lors des ateliers de consultation en avril 2026

MRC de Bécancour
Ville de Bécancour
Port de Trois-Riviéres

CRECO ? avril (en matinée) En présentiel
Comité ZIP Les Deux Rives
GROBEC
Servitank inc., filiale du groupe Somavrac
Olin Canada ULC
QSL
Desgagnés
Bunge 9 avril (en aprés-midi) En présentiel
Nemaska Lithium inc.
Moeve
Le Groupe NEAS
ABI
3.6 Démarche d'information et de consultation auprés

des Premiéres Nations

Une démarche d'information et de consultation a également été menée auprés des Premiéres Nations
susceptibles d'exercer des activités traditionnelles dans la zone d'étude du projet.

Le 4 mai 2020, la SPIPB a tenu une rencontre préliminaire avec trois représentants du bureau du Ndakina du
GCNWA, en amont du processus réglementaire lié a l'agrandissement des installations portuaires. Cette
rencontre visait a présenter le projet et a discuter des impacts potentiels susceptibles de concerner la Nation.

Le projet ayant été temporairement suspendu afin d'en préciser la portée, les échanges spécifiques au projet
ont repris en 2024 entre le bureau du Ndakina et la SPIPB. Depuis, des communications réguliéres se
poursuivent encore a ce jour. D'ailleurs, en juillet 2025, la SPIPB a rencontré le bureau Ndakina pour présenter
I'avancement du projet et solliciter leur implication.
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Une lettre explicative du projet a été envoyée le 9 avril 2025 aux différentes communautés autochtones pouvant
étre intéressées par le projet (annexe 3.C). La lettre, en plus de présenter le projet, invitait les communautés a
contacter la SPIPB pour obtenir des précisions et faire part de leurs préoccupations. Elle représentait ainsi
un premier contact formel avec les Premiéres Nations. Un suivi téléphonique a également été effectué
deux semaines plus tard par la SPIPB.

Les communautés contactées étaient :

Nation Mohawk :
Communauté d’Akwesasne;
Communauté de Kahnawake;
Communauté de Kanesatake.
Nation Atikamekw :
Communauté de Manawan;
Communauté d'Obedjiwan;
Communauté de Wemotaci.
Nation Wendat :
Communauté de Wendake.
Nation W8banaki :
Communauté d'Odanak;

Communauté de Wélinak.
A cet égard, la Nation Wendat a été rencontrée en mai et juillet 2025.

Aucune autre Nation n'a communiqué avec la SPIPB pour obtenir des renseignements supplémentaires ou
discuter de préoccupations, mis a part les échanges réguliers mentionnés plus haut avec la Nation W8banaki.

Ateliers de consultation

Un atelier de consultation a été réalisé avec le bureau du Ndakina le 16 avril 2026. La structure et les objectifs
de cet atelier étaient les mémes que ceux décrits a la section 3.5 avec les groupes environnementaux,
municipaux et les usagers du port. A la suite de la présentation du premier volet, les deux mémes questions
étaient posées aux participants.

3.7 Synthése des préoccupations soulevées

La démarche d'information et de consultation déployée par la SPIPB, amorcée en amont du projet en 2020, a
permis de recueillir plusieurs attentes et préoccupations en lien avec le prolongement des postes a quai B1 et
B2. Ces informations ont été regroupées par thématique et sont présentées au tableau 3.7.1.

L'analyse des données recueillies a permis de dégager les principales préoccupations exprimées par le milieu
d'accueil a I'égard du projet :
Les nuisances générées par les travaux en phase de construction (pollution lumineuse, bruit et poussiéres);
Les impacts potentiels des travaux sur les habitats aquatiques, particuliérement en phase de construction;

La cohabitation des activités traditionnelles des communautés autochtones (chasse, péche et navigation)
autant en phase de construction qu’en phase d'exploitation.
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Tout au long de la démarche d'information et de consultation, la SPIPB a également présenté ses orientations,
ses engagements et les mesures envisagées afin de répondre aux préoccupations exprimées. Un premier
engagement formel était de mener a terme le processus d'évaluation environnementale en s'assurant d'intégrer,
le plus possible, les résultats obtenus au fil de la démarche d'information et de consultation.

Plus précisément, la démarche a permis :

D'identifier et de documenter les préoccupations, puis de les intégrer au processus d'évaluation des impacts
structuré par enjeux;

D'intégrer les connaissances du milieu, contribuant a une compréhension plus fine des enjeux;

D'analyser les commentaires et suggestions formulés et de les prendre en considération, lorsque pertinent;
De favoriser la participation des parties prenantes au processus d'évaluation, notamment par la bonification

du projet et I'identification de mesures d'atténuation.

L'ensemble des engagements de la SPIPB est aussi présenté au tableau 3.7.1.

CIM
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Tableau 3.7.1: Bilan des attentes et préoccupations recueillies lors des démarches d'information et de consultation

ainsi que les engagements de la SPIPB qui en découlent

Logistique et

1.

Les préoccupations concernant le transport des
matériaux de construction (sols, roches), la propreté des
routes et les dommages potentiels aux véhicules des
résidents.

La SPIPB a pris acte de la préoccupation n° 1 et a indiqué que des
mesures d'atténuation seront mises en place afin de réduire les
risques de dommages aux véhicules des citoyens durant la phase
de construction du projet, notamment par la mise en place d'un
systeme de plaintes et d’engagements formels des entrepreneurs

securite et sous-traitants concernés. A ce jour, une demande de signature
d’engagement pour chaque camionneur qui transporte des
matériaux est requise par la SPIPB, sous peine de se faire expulser
du chantier.

2. Plusieurs préoccupations ont été exprimées, Les préoccupations n° 2 a 5 sont traitées au chapitre 7.
notamment concernant les impacts environnementaux La préoccupation n° 6 est directement adressée et intégrée dans
anticipés sur la faune aquatique. la conception du projet.

3. Lesimpacts potentiels des MES dans le fleuve (en aval Une caractérisation écologique du territoire a été réalisée
du projet) en phase de construction. en 2025 et un projet de compensation est en cours de

4. Les changements potentiels au régime conception.
hydrosédimentaire a la suite des travaux en phase Des rencontres réguliéres entre le bureau du Ndakina et la SPIPB

Faune d'exploitation. sont planifiées afin d'informer la Nation sur I'avancement de
aquatique 5. La perte d’habitat du poisson, en particulier les espéces I'étude et du projet de compensation et de discuter d'une
suivantes : perchaude, grand brochet et bar rayé. implication possible de la Nation (n° 7).

6. La gestion de la qualité des eaux en phase de La SPIPB s’est engagée dans le cadre du programme de |'Alliance
construction. verte a améliorer 'état ou la qualité des écosystémes aquatiques

7. La Nation W8banaki a exprimé le souhait d'étre dans la zone d'influence immeédiate du port (n** 2 et 5).
impliquée dans I'élaboration du projet de
compensation visant a adresser la perte ou la
modification des habitats du poisson.

8. La pollution lumineuse. La préoccupation n° 10 est traitée au chapitre 7.

9. L'émission de poussiere. Les préoccupations n° 8 et 9 sont directement adressées

10. Le bruit. et intégrées dans la conception du projet.

Nuisances et
qualité de vie

CiMm

La SPIPB s’est engagée dans le cadre du programme de |'Alliance
verte a réduire |I'exposition potentielle de la communauté aux
impacts négatifs provenant de I'émission de poussiere et du bruit
(n°*10 et 11).
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11.

Droits et 12.
qualité des

activités
traditionnelles

autochtones

13.

14.

Navigation 15.

CiMm

Les impacts potentiels du projet sur les droits
ancestraux.

Les impacts potentiels et les effets indirects de
I'augmentation de la navigation sur la péche et la
chasse aux oiseaux migrateurs (sites de mise a l'eau,
sites de chasse dans les battures, effets des vagues
pour la sécurité, quiétude, etc.).

Le maintien de I'exercice du droit de péche et des
acces de mise a I'eau de la Nation W8banaki aux abords
du projet pendant les phases de construction.

La contribution de la navigation a |'érosion des berges,
notamment a I'lle Carignan.

Les effets cumulatifs du transport maritime dans le
fleuve Saint-Laurent.
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Les préoccupations n° 11 a 13 sont traitées au chapitre é.
Pour la préoccupation n° 13, I'exercice du droit de péche

de la Nation sur le fleuve n'est pas géré par la SPIPB. Il est
cependant interdit a quiconque de pécher dans 'enceinte

du port. L'accés a I'eau est permis a I'lle Montesson. Il n'est pas
permis pour un individu de se mettre a I'eau directement sur
le site portuaire.

Pour la préoccupation n® 15, la navigation sur la voie maritime
n'est pas intimement liée au présent projet.

Pour la préoccupation n° 14, I'lle Carignan a été ajoutée comme
point sensible dans I'étude hydrosédimentaire réalisée pour
I'étude d'impact.
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4.1 Préambule

Le parcindustriel et portuaire de Bécancour, couvre environ 7 000 ha et offre une gamme compléte de services
maritimes, dont I'entreposage, le débardage, le remorquage, les services de douane et I'approvisionnement en
eau et en électricité pour les navires accostés.

Au cours des derniéres années, la SPIPB a été choisie comme lieu stratégique par le MEIE dans le cadre de la
stratégie québécoise de développement de la filiere batterie.

Qutre la mise en place d'infrastructures nécessaires a I'implantation de ce grand projet, elle doit développer ses
installations industrialo-portuaires dans les plus brefs délais afin d'augmenter son offre de services et de
pourvoir a une demande en forte croissance de ses usagers, en plus des nouvelles industries qui seront bientot
en opération et des autres industries a venir. Dans une optique d’amélioration des infrastructures dans la zone
portuaire de Bécancour, un des projets identifiés par la SPIPB comprend le prolongement des postes a quai B1
et B2 afin d'assurer aux navires une meilleure manceuvrabilité ainsi qu’une sécurité opérationnelle accrue. Des
mises aux normes des équipements a quai (bollards, défenses, etc.) sont aussi prévues par la SPIPB en paralléle
(hors décret).

Dans le cadre de leur mandat de plan directeur, la SPIPB, accompagnée de CIMA+, a rencontré I'ensemble des
parties prenantes du port afin de définir leurs besoins respectifs quant au prolongement des postes a quais B1
et B2. Les besoins explicitement définis a ce jour sont les suivants :

Le dragage de la darse a une profondeur de -10,67 m;

L'accueil de navires de taille similaire a ceux fréquentant actuellement le port;

L'amélioration des capacités d'amarrage principalement pour les navires amarrés au quai B2;

Des travaux de prolongement de la conduite d'aqueduc et d’ajout de bornes d'incendie effectués en 2025.

4.2 Contraintes et critéres de conception

Les contraintes d'ingénierie connues du projet, ainsi que celles établies par la SPIPB et les opérateurs impliqués
dans les travaux de construction pour le prolongement des postes a quai B1 et B2, sont présentées dans le
rapport de conception final (annexe 4.A).

Les criteres de conception pour |'évaluation et la comparaison des options a |'étude ont été présentés a la SPIPB
en version préliminaire, en avril 2026, lors de la conception préliminaire du projet. Le RCP regroupe les données
de la zone des travaux ainsi que les critéres de conception portant sur les données physiques du site, les navires,
les matériaux, les structures de quais, la capacité géotechnique des sols, I'alimentation électrique et I'éclairage.

4.3 Installations existantes

Un Plan directeur pour le réaménagement du Port de Bécancour a été finalisé en mars 2026. Il détaille
I'ensemble des parties prenantes ainsi que les infrastructures existantes sur le site actuel du port.

La description des différentes composantes du projet de prolongement des postes a quai B1 et B2 est présentée
ci-aprés. La figure suivante montre les principales composantes du projet.

CIM
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Figure 4.3.1: Identification des principaux composants du prolongement des quais Blet B2

4.3.1  Aires d'approche maritime

Les espaces maritimes prévus pour le projet de prolongement des postes a quai B1 et B2 de la SPIPB sont
conformes aux recommandations de 'AIPCN (2014).

Une zone de mouillage d'urgence est située au large du port de Bécancour (figure 4.3.2). La zone de mouillage
est inscrite sur la carte marine 1313 (Batiscan au lac Saint-Pierre) du Service hydrographique du Canada®. Son
usage est rare et est exclusivement réservé aux navires en difficulté. Lors des opérations normales, les navires
montants s'ancrent a Batiscan si |'attente est de courte durée (par exemple, lorsqu'il faut attendre la fin d'une
manceuvre ou l'arrivée d'un remorqueur). Lorsque |'attente est de plus longue durée (par exemple, attendre la
disponibilité d'un quai), la zone d'ancrage de Pointe des Ormes, au port de Trois-Riviéres, est utilisée ainsi que
celle des iles Rasades (situées en aval de la station de pilotage des Escoumins). Aucun dragage ne sera requis
pour 'aménagement de la zone de mouillage (figure 4.3.2).

3 Source : Fishing Marine Charts.

CIM
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Légende :

D de mouillage

Figure 4.3.2 :  Zone de mouillage d’'urgence dans la zone d'étude du projet

Actuellement, lorsque des remorqueurs sont requis pour l'aide a l'accostage ou au départ des navires, ils
proviennent du port de Trois-Riviéres.

Un remorqueur d'une puissance de traction de 43 tonnes est prévu pour les manceuvres d'approche,
d'amarrage et d'appareillage (CSEM, 2025). Aucune zone ni poste de remorqueurs ne sont prévus au niveau du
prolongement des poste a quai B1 et B2.

4.3.2  Zone portuaire

Le port de Bécancour accueille des navires de marchandises de type cargo destinés a alimenter les
communautés nordiques, de méme qu’au transport d'éoliennes et d'autres matériaux nécessaires aux activités
industrielles des entreprises établies dans le parc industriel de la SPIPB.

Le projet de prolongement des postes a quai B1 et B2, qui vise a assurer une meilleure manceuvrabilité ainsi
qu’une sécurité opérationnelle accrue pour I'accostage et I'amarrage des navires, contribuera ainsi largement a
la compétitivité existante du port et, conséquemment, a la contribution de la SPIPB a soutenir le commerce et le
transport de marchandises sur le Saint-Laurent, plutét que le camionnage sur de longues distances.

La sécurité ainsi que l'amélioration des manceuvres d'accostage et d'amarrage sont donc des éléments
essentiels du projet. Les infrastructures existantes visées par le projet de prolongement des postes a quai B1 et
B2, sont décrites ci-aprés.

CIM/F
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4.3.2.1 Acceés ala zone portuaire

L'acces principal, situé au sud-ouest du site du projet (figure 4.3.3), méne directement au stationnement existant
pour les travailleurs et les visiteurs ainsi qu’aux batiments administratifs. Chaque travailleur autorisé a entrer sur
le site posséde une carte d'accés portuaire personnalisée contenant ses informations personnelles. Cette carte
est non transférable et est émise par la SPIPB. Chaque travailleur doit donc permettre la lecture de sa carte
d’acces par le lecteur afin d’ouvrir la barriére d'accés permettant d'accéder au terminal portuaire. |l doit répéter
le méme processus pour quitter le terminal et retourner au stationnement.

Chaque béatiment posséde également des lecteurs de cartes contrélant les portes extérieures et intérieures. Les
cartes d'accés étant personnalisées, les travailleurs n‘auront accés qu'aux endroits pour lesquels leur présence
est requise dans le cadre de leur travail. Les visiteurs doivent, quant a eux, se procurer une carte d'acces
temporaire pour accéder au terminal.

JH Nelaiall

Figure 4.3.3 :  Accés au port et bdtiments dans la zone portuaire (en mauve)
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4.3.2.2 Infrastructures de transport terrestre

Le port de Bécancour bénéficie d'une accessibilité exceptionnelle grace a la route 132, qui traverse le parc
industriel et devient |'autoroute 30. Le port de Bécancour est aisément accessible via les autoroutes 20, 40 et
55. De plus, la SPIPB construit et entretient son propre réseau routier, qui est congu pour rencontrer les normes
particulieres des transporteurs lourds. Le site existant comporte plusieurs infrastructures terrestres détaillées au
chapitre 2 (section 2.4.2.1). En plus du transport maritime, environ 70 % des marchandises qui transitent par
navire entrent et sortent du port de Bécancour par camions. La SPIPB s'appuie sur un plan directeur qui détaille
la dynamique de circulation sur le port de Bécancour (CIMA, 2025).

Deux voies de circulation existantes et un systéme de contrdle automatique pour la barriére (guérite principale)
sont utilisés pour 'accés principal a la zone portuaire, ol un gardien est présent en tout temps afin d'assurer la
sécurité et la gestion de |'entrée des camions sur le site portuaire. Toutes les entrées et sorties de camions sont
contrélées afin d'assurer la sécurité du site vers et en provenance des quais.

Tous les camions doivent passer par la guérite principale, a I'exception de ceux transportant des marchandises
destinées au Cargo du Nord, qui utilisent plutét la guérite secondaire durant la période de transit de ces
marchandises (figure 4.3.3). Cet accés est constitué d’'une voie de circulation en gravier, située a I'est du
convoyeur, a la limite sud des aires d'entreposage. La guérite secondaire est supervisée par un gardien
lorsqu’en utilisation.

4.3.2.3 Quais existants

Le port de Bécancour dispose de cing quais et d'une rampe Ro-Ro (roll-on/roll-off), dont les caractéristiques
sont décrites sommairement au tableau suivant. La durée moyenne des activités a quai, depuis les manceuvres
d'accostage et d'appareillage jusqu’au départ, varie en majorité entre deux et trois jours de séjour a quai.

Tableau 4.3.1 : Caractéristiques des quais du Port de Bécancour

Longueur| Profondeur d'eau

Principales marchandises transitées

(m) (m)
B1 244 Vrac liquide
B2 150 Vrac liquide
B3 (avec rampe Ro-Ro) 219 Cargo général, Cargo du Nord, vrac solide
B4 214 10,67 Cargo général, Cargo du Nord, vrac solide

Marchandises pour I'entreprise Aluminerie de
B5 202 Bécancour : alumine, coke de pétrole, anodes

Vrac solide (grains)

4.3.2.4 Transit maritime

Le port de Bécancour dispose, a I'heure actuelle, de 16 aires d'entreposage en location dans la zone portuaire.
Celles-ci sont louées a court (1 an) ou moyen (5 ans) terme a des entreprises ayant des activités au port
(SPIPB, 2026). Les aires d'entreposage adjacentes a la zone de prolongement des postes a quai B1 et B2 sont
présentées a la figure 4.3.4. La SPIPB exige que la durée de l'entreposage des marchandises dans la zone
portuaire soit de courte durée dans l'aire de transit, soit de quelques heures a un séjour maximal de 72 heures
sous l'approbation du Port de Bécancour. L'aire de transit est la zone directement adjacente aux quais, hors des
zones sous bail. Les marchandises recues doivent donc étre sorties de cette zone dans les jours suivant leur
réception, et ce, en vertu des exigences établies par la SPIPB dans les Régles et procédures du port de Bécancour
(SPIPB, 2026), applicables a tout fournisseur ou entrepreneur ceuvrant dans le parc, incluant le port.
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L'équipement de transbordement (chargement et déchargement) des marchandises regroupe actuellement de
I'équipement de levage, de manutention et d'infrastructures permettant le transfert de marchandises entre
deux modes de transport, incluant du navire au transport routier ou ferroviaire. La SPIPB n’est pas propriétaire
et n‘opére pas lesdits équipements. Toute I'exploitation de la zone portuaire est effectuée par les entreprises
ayant des droits locatifs sur les aires du port.

Quai B2

Source : SPIPB (2024).

Figure 4.3.4 : Aires d’entreposage B3-S, B4-S1, B4-52, B5-S1 et B5-S2 et installations de I'entreprise
Aluminerie de Bécancour

4.3.2.5 Batiments et installations de support

Batiments de support

Plusieurs batiments de support aux opérations portuaires sont présents dans la zone portuaire ainsi que d'autres
infrastructures existantes, soit :

W Bureaux administratifs et batiments pour les employés et usagers du port;
@ Garages et entrepbts;
®  Stationnement du personnel et des visiteurs;

W Réseau de protection incendie.

Le site n'utilise pas et ne prévoit pas d'utiliser de I'équipement pour la réparation ou l'entretien des navires.

CIM?
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Aucun bureau permanent de douanes n’existe sur le site. Un bureau situé dans I'un des batiments existants peut
étre utilisé ponctuellement lorsqu'il y a de la cargaison sous douane ou lorsqu’un navire voyage a l'international
et que les agents souhaitent procéder a des inspections aléatoires. En général, ce sont les fournisseurs
d’amarrage et de logistique portuaire qui coordonnent les interventions avec les douanes.

Enfin, il n‘existe aucun poste d'approvisionnement en carburant au port de Bécancour. Le ravitaillement des
équipements utilisés pour les opérations ainsi que celui des navires est effectué au moyen de camions-citernes.

Alimentation en eau

L'eau (eau potable, eau de service, eau de protection incendie) provient du réseau d'aqueduc existant en
provenance du boulevard Alphonse-Deshaies et alimente actuellement 'ensemble des quais du port via un
réseau privé dans la zone portuaire.

Alimentation en électricité

L'alimentation électrique du terminal maritime est fournie par un branchement sur le réseau d'Hydro-Québec.
Les besoins électriques sont requis uniquement pour l'alimentation des batiments de support, I'éclairage ainsi
que pour le branchement de convoyeurs mobiles.

4.4 Description des variantes du projet

4.4.1 Choix du site

Le prolongement des quais B1 et B2 sera construit en continuité des quais existants. L'élévation de la surface du
centre du quai sera de +5,00 m ZC en concordance avec les quais B1 et B2 (couronnement : EL:+4,88m/
centre du quai : EL : +5,00 m), comme décrit dans le RCP (annexe 4.A).

L'élévation du fond marin a quai demandée par la SPIPB demeure inchangée, soit -10,67 m ZC. Afin de
permettre aux navires une approche sécuritaire, I'aire de manceuvre doit étre élargie et draguée a I'élévation -
10,67 m ZC a l'est de la limite du dragage d’entretien actuel selon les recommandations du CSEM. Les aides a
la navigation devront étre revues en conséquence selon les recommandations du CSEM, comme mentionné
dans le RCP (annexe 4.A). Le quai B1-B2 aura principalement une vocation industrielle afin de desservir les
diverses entreprises du parc, entre autres, il sera destiné au vrac liquide et au cargo général.

Une étude de cinq variantes de postes d'ancrage a été réalisée en 2011 par Genivar afin d'évaluer le potentiel
d'amélioration des activités de transbordement et de manipulation de marchandises sur les installations
portuaires existantes (Genivar, 2011). Autrement dit, augmenter la capacité d'accueil du port et ajouter de
nouveaux quais. La conclusion de I'étude suggére que I'option de prolonger les postes a quai B1-B2 aura peu
d'impacts et qu'elle permettra d’améliorer le rendement des activités du port, notamment en augmentant
I'accessibilité des autres postes.

44.2 Emplacement du prolongement

L'étude de Genivar (2011) a identifié, selon la configuration actuelle du port, qu'un prolongement dans I'axe des
postes a quai B1 et B2 par I'implantation d'un duc-d'Albe, serait 'option la moins impactante d'un point de vue
technique et environnemental. Ce choix est pertinent compte tenu de la faible superficie a draguer, qu'il permet
d’augmenter la capacité d’amarrage et qu'il préconise des structures ayant un faible empiétement dans le milieu
naturel (Genivar, 2011), comparativement a une implantation dans des secteurs adjacents ou d'un
prolongement linéaire continu. Aucune relocalisation d'infrastructures existantes n'est requise, ce qui contribue
a restreindre I'empreinte des travaux au sol ainsi que les impacts environnementaux associés. De plus, la SPIPB
entend plutdt protéger et mettre en valeur les milieux riverains et choisit, pour ces raisons, de prolonger les
postes a quai B1 et B2 a cet emplacement.
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Enfin, afin de permettre une approche sécuritaire aux navires, I'aire de manceuvre doit étre élargie et draguée
a l'élévation -10,67 m ZC a l'est de la limite du dragage d’entretien actuel selon les recommandations du CSEM
(2017 et 2025). Les aides a la navigation devront étre revues en conséquence selon les recommandations du
CSEM et tel que précisé au rapport de conception (annexe 4.A). Finalement, le site proposé a trés peu d'impact
sur le régime hydraulique et hydrosédimentaire de la zone a I'étude (Lasalle, 2026).
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Figure 4.4.1: Coupe transversale du quai B1-B2

4.4.2.1 Alignement

L'analyse des variantes du projet a considéré les manceuvres et la sécurité des navires, la performance
géotechnique et sismique, les risques associés a la construction ainsi que les effets sur les niveaux d'eau, les
vitesses de courant, la sédimentation et les glaces.

L'alignement du prolongement des postes a quai B1 et B2 s'inscrit dans le prolongement direct des quais
existants. L'option retenue ne prévoit aucune discontinuité (« cassé ») dans I'axe des postes a quai. En effet, une
telle configuration empécherait l'accostage du navire a proximité de cette rupture d'alignement. Pour ces
raisons techniques, le prolongement des postes a quai B1 et B2 sera donc construit dans le méme axe que les
quais actuels.

4.4.2.2 Variantes du prolongement des postes a quai B1 et B2

En ce qui concerne la construction proprement dite du prolongement des postes a quai B1 et B2, six variantes
(ou options) ont été analysées par l'ingénierie de conception (annexe 4.A). Les sections qui suivent présentent
divers types de structure identifiés pour le prolongement des postes a quai B1 et B2 selon I'exploitation projetée
et les conditions du site. Un dimensionnement préliminaire des six options a I'étude (présentées ci-aprés) a été
réalisé et est présenté dans le RCP (annexe 4.A). L'objectif était d'évaluer la constructibilité de chaque option et
de faciliter I'estimation des co(ts.

Conformément aux critéres de conception présentés a I'annexe A du RCP, pour tous les scénarios, le fond marin
et le dessus des postes & quai B1 et B2 se trouvent respectivement aux élévations -10,67 m ZC et 4,88 m ZC. A
noter que les dimensions présentées sont indicatives et pourraient étre ajustées en fonction des résultats des
études géotechniques en cours.
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Option 1 - Caisson de béton 40 m

Selon les criteres de conception établis, les mémes dimensions que les caissons actuels des postes a quai B1 et
B2 seraient adéquates pour assurer la stabilité de la structure. La hauteur des caissons serait également
conservée. Une berme de protection au pied de I'ouvrage de 1,0 m d’épaisseur serait tout de méme installée. II
est considéré que le nombre de cellules et que I'épaisseur des parois sont les mémes que pour le quai B1-B2. Il
est a noter qu'aucune analyse de flottabilité n'a été réalisée. De ce fait, la géométrie du caisson et |'épaisseur de
ses éléments pourraient varier. Le mur de couronnement construit au-dessus des caissons pour ajuster
I'alignement des postes a quai et fixer les accessoires de quai serait de dimensions similaires au quai existant
(voir figure 4.4.1). Une coupe type de l'option des caissons de béton est présentée a la figure 4.4.2.

Pour asseoir les caissons, le fond marin est excavé a -14,3 m ZC afin de retirer les sols potentiellement
liquéfiables (a confirmer). Un coussin d'assise en pierre concassée de 3,0 m d'épaisseur est ensuite construit
avant la mise en place des caissons. Quatre bollards de 100 tonnes et un cabestan sont installés a I'extrémité du
prolongement, des défenses d'accostage sont espacées au 20 m c/c, afin d’accommoder les différentes
longueurs des navires de conception. Les échelles de sauvetage sont positionnées a I'emplacement de chaque
clé de caisson. Afin d'avoir une surface d’appui uniforme, un coussin en béton est construit pour égaliser la face
des caissons avec le mur de couronnement.
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Figure 4.4.2 :  Coupe type de l'option caissons de béton 40 m
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Option 2 - Duc-D’Albe en caissons de béton 15 m

Selon les critéres de conception établis, un duc-d'Albe isolé constitué d'un caisson de 15,24 m x 15,24 m
(mémes dimensions que les caissons actuels des postes a quai B1 et B2) serait adéquat pour assurer sa stabil