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engins de chantier, la machinerie lourde et les palplanches seront inspectés et lavés au besoin afin de
s’assurer qu'’ils soient exempts de segments viables de plantes envahissantes.

De plus, I'utilisation des acces déja existants a la riviere des Prairies permettra de minimiser la circulation
de la machinerie dans des zones affectées par des EEE.

5.2 MILIEU HUMAIN
5.2.1 Infrastructures routieres

La circulation sur la route 40 ainsi que sur le réseau local sera impactée par le transport de la machinerie
ainsi que par les travaux (fermeture temporaire de voies de circulation). Avant toute fermeture de voies de
circulation, I'obtention d’'une autorisation auprés du Centre intégré de gestion de la circulation de Montréal
(CIGC) permettra de tenir compte des autres entraves présentes dans le secteur des travaux. De plus, des
avis seront émis lorsqu’il y aura des travaux qui risquent de perturber la circulation locale et les voies de
circulation seront maintenues en bon état. Enfin, de fagon a minimiser I'impact sur la circulation ainsi que
sur la sécurité des usagers, une signalisation adéquate sera installée en amont des aires de travail afin
d’indiquer tout changement a la sécurité routiére.

5.2.2 Voie navigable

Les travaux qui seront réalisés empiéteront temporairement dans la voie navigable. Afin de limiter les
impacts, le MTQ s’engage a obtenir les autorisations nécessaires auprés de Transports Canada. De plus,
'accés a la voie navigable sera maintenu et balisé en tout temps aux abords des zones de travail afin
d’orienter les plaisanciers, et d’assurer le dégagement minimum requis (25 m) entre les piles du pont pour
le passage des aéroglisseurs de la Garde cotiere canadienne en période de dégel.

5.2.3 Activités récréotouristiques

La réalisation des travaux pourrait entrainer un empiétement dans les corridors cyclables et de motoneige
ainsi que les sections de la riviere ou des sports nautiques sont pratiqués. Le libre passage dans ces axes
récréatifs sera maintenu autant que possible lors des travaux. De plus, des efforts seront accordés a la
sensibilisation des travailleurs et a l'installation d’'une signalisation adéquate afin d'informer et d’orienter les
cyclistes, motoneigistes et les plaisanciers.

5.2.4 Archéologie et patrimoine

Les travaux seront immédiatement interrompus si un bien ou un site archéologique est découvert lors des
travaux associés a la réparation des piles du pont Charles-De Gaulle. Le Ministére de la Culture et des
Communications (MCC) ainsi que la communauté mohawk de Kahnawake en seront informés, et aucune
intervention de nature a compromettre 'intégrité du bien ou site découvert ne pourra étre réalisée avant
d’avoir obtenu un avis de leur représentant.
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5.2.5 Climat sonore

Les quartiers résidentiels adjacents subissent déja des perturbations par la circulation routiére importante
et le va-et-vient des bateaux au cours de la saison estivale. Le climat sonore est tout de méme un aspect
important de la qualité de vie des résidents. C’est pourquoi les résidents seront prévenus de la date de
début et de la durée des travaux et qu’un devis spécial concernant la gestion du bruit sera élaboré. Ce
devis exigera que I'entrepreneur prépare un programme de gestion du bruit avant de débuter les travaux
qui inclura notamment des relevés sonores avant les travaux, une modélisation des niveaux sonores par
phase des travaux et le développement de mesures appropriées.

5.2.6 Sécurité du public et des usagers de la route

La réalisation des activités liées au projet impliquera la présence d’équipements et de machinerie sur
certains axes routiers, et dans la riviere des Prairies augmentant les risques d’accident impliquant le public
et les usagers de la route et de la riviére.

Afin de minimiser ce type de risque, une attention particuliére sera accordée a la mise en place d'une
signalisation claire, le contréle de I'accés aux aires de travail, la gestion efficace de tout produit dangereux
requis pour les travaux et I'élaboration d’'un plan d’intervention en cas de déversement accidentel ou de
tout autre incident. Les numéros de téléphone des divers services d’'urgence seront, de plus, affichés en
permanence sur le site des travaux.

5.3 PERTES D'HABITAT DU POISSON ET COMPENSATION

Des impacts sont appréhendés sur I'habitat du poisson et ceux-ci doivent étre compensés. Deux scénarios
d’enrochement sont envisagés aux piles en riviere : soit un tapis d’enrochement autour des semelles de 7
des piles, soit un enrochement limité a l'intérieur de palplanches arasées pour 5 piles, et 2 piles avec
enrochement sous forme de tapis. Les superficies d’empiétement permanent et temporaire associées a
chacun des scénarios sont résumées dans le tableau suivant.
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Tableau 4 Résumé de I’'empiétement maximal des travaux en littoral selon le scénario
d’enrochement
Enrochement sous forme de tapis | Enrochement limité a I'intérieur
autour des semelles des palplanches
SUPERFICIE AFFECTEE (m?)

Empiétement temporaire
Jetées 8969 8969
Batardeaux en palplanches 1377 1377

TOTAL 10 346 10 346
Empiétement permanent
Enrochement permanent a 7 5831
piles
Surépaisseur en béton des 96 96
piles2a 13
Enrochement permanent aux 1666
piles 4 et 11 (tapis)
Enrochement permanent 1147
(confiné)

TOTAL 5927 2909
Empiétement cumulatif 16 273 13 255

Les superficies d’empiétement permanentes présentées au tableau précédent correspondent a la totalité
des empierrements a mettre en place. Les empiétements permanents qui feront 'objet d’'une compensation
devront tenir compte de I'érosion du littoral de la riviere a proximité des piles par rapport a I'ouvrage
d’origine ainsi que de la qualité de I'habitat perdu. Les valeurs seront donc révisées en fonction des résultats
de la mise a jour de la modélisation hydraulique. Des discussions seront réalisées entre le MTQ et divers
organismes impliqués dans la conservation des milieux naturels afin d’'identifier un projet qui permettra de
compenser 'empiétement dans I'habitat du poisson requis par le présent projet. Le MTQ évalue également
la possibilité de proposer un projet de compensation commun au projet de réparation du pont Le Gardeur
et celui de Charles-De Gaulle (route 138 ; N°de dossier au MDDELCC : 3211-02-274). Le MTQ s’engage
a présenter au MELCC un plan préliminaire du projet de compensation, ou les informations nécessaires au
calcul d’'une contribution financiére, a I'étape de I'analyse environnementale.
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5.4 CHANGEMENTS CLIMATIQUES ET GES
5.4.1 Changements climatiques

Dans la cadre du Plan d’action sur les changements climatiques du MELCC, la Direction de la sécurité
civile du MTQ travaille a documenter les impacts des changements climatiques et des aléas naturels sur
ses produits et services et a sensibiliser les intervenants en sécurité civile a ces impacts. Un document
synthése des impacts appréhendés des changements climatiques sur les infrastructures de transport et les
services du MTQ a d’ailleurs été produit en 2018.

Dans le cadre de ce projet, deux aléas naturels principaux ont été soulevés par le MELCC lors de I'analyse
de I'étude d’'impact : 'augmentation de la fréquence et de l'intensité des pluies abondantes, qui pourrait
entrainer le dépassement des capacités de gestion des eaux de pluie, et les changements du régime
hydrologique qui pourraient modifier les crues et les cotes d’inondation actuelles. Toutefois, malgré
'augmentation de la fréquence et I'intensité des pluies, les modéles climatiques prévoient que la quantité
d’eau entrainée par la fonte des neiges réduira. De plus, I'Atlas hydroclimatique du Québec méridional
produit par le MELCC prévoit une baisse des crues dans cette région.

Les aléas naturels et variables climatiques, en particulier les crues et niveaux de I'eau, ont été considérés
lors du choix de la variante du projet, soit la mise en place de batardeaux en palplanches aux piles en
riviere, ainsi que des ouvrages et infrastructures projetés (jetées et empierrements).

5.4.2 Estimation des gaz a effet de serre

L’estimation des gaz a effet de serre a été réalisée pour la phase de construction. Ne disposant pas
actuellement d’un outil de modélisation des émissions de GES générés par un chantier, le MTQ dispose
toutefois des quantités réelles de carburant consommées durant les travaux réalisés au pont Le Gardeur,
qui étaient similaires a ceux prévus au pont Charles-De-Gaulle. En ajoutant a ces données des estimations
d’émissions générées par le transport de la pierre, les émissions globales varieraient de 1469 a 1496
tonnes de COz2 ¢q pour les 82 semaines de travaux.

Afin de réduire les émissions de GES durant les travaux, I'entrepreneur devra maintenir en bon état la
machinerie utilisée durant les travaux et sensibilisera le personnel du chantier a I'importance d’éviter de
laisser fonctionner inutilement les moteurs des véhicules et de la machinerie.

5.5 GESTION DES RISQUES ET DES ACCIDENTS

Dans le but de minimiser les risques d’accidents et de défaillance, le MTQ exigera une gestion du chantier
en conformité avec le Code de sécurité pour les travaux de construction de la Commission de la santé et
de la sécurité au travail (CSST). La mise en place de plans de mesures et d’interventions d'urgence
s’appuyant sur les orientations du plan national de sécurité de 2003 sera également exigée.

Le plan des mesures d’'urgence qui sera mis en place pour le présent projet tiendra notamment compte
des risques relatifs aux collisions entre des véhicules de chantier et les usagers des routes et des réseaux
récréatifs, des chutes d’objets depuis le pont, des noyades potentielles, des bréches potentielles dans les
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batardeaux ou les jetées et des déversements de produits contaminants pour I'environnement. Ce plan
sera de la responsabilité de I'entrepreneur et de son personnel de chantier.

Afin de limiter les risques d’apport de sédiments dans I'eau ainsi que le dommage a 'environnement et a
la propriété privée, I'entrepreneur devra déterminer le type d’ouvrage provisoire ainsi que leur mode de
construction et de démantélement en fonction des caractéristiques hydrauliques du cours d’eau, de l'avis
hydraulique et des caractéristiques des sols. De plus, un dégagement minimal de 25 m devra étre maintenu
entre les piles du pont en période de dégel afin d’assurer le libre passage des aéroglisseurs de la Garde
cétiére canadienne.

5.6 PROGRAMME DE SURVEILLANCE ET DE SUIVI
5.6.1 Programme de surveillance environnementale

Le programme de surveillance environnementale décrit les moyens qui seront mis en place par le MTQ
pour assurer le bon déroulement des travaux de construction et le respect des exigences légales et des
mesures.

Ce programme inclut toutes les activités en phase de préconstruction, construction et post-construction
du projet, et se fera en deux étapes, soit :

« [lintégration des mesures environnementales et des autres considérations environnementales dans
les plans et devis de construction ;

« lapplication intégrale des mesures environnementales lors des travaux de préconstruction et de
construction.

La surveillance sera sous la responsabilité de I'ingénieur chargé de projet du MTQ ou d’'un mandataire
désigné. Une attention particuliere sera accordée a l'installation et au maintien des équipements prévus
pour protéger les composantes environnementales, au contréle de la qualité de I'eau de la riviére et des
niveaux sonores, a la libre circulation véhiculaire sur les axes routiers et récréatifs ainsi qu’a I'information
des résidents, des représentants municipaux et des usagers du réseau routier.

5.6.2 Programme de suivi environnemental

Le suivi environnemental constitue une démarche permettant de suivre I'évolution de certaines
composantes affectées par le projet, et de vérifier la justesse des prévisions et des enjeux
environnementaux identifiés. Il permet également de vérifier I'efficacité des mesures d’atténuation a court,
moyen et long terme, prévues dans I'évaluation environnementale et pour lesquelles persisteraient des
incertitudes.

Etant donné que la majorité des impacts qui pourraient résulter de la réalisation du présent projet sont de
nature temporaire, le programme de suivi environnemental couvre principalement le succés de la reprise
végétale sur les rives affectées par les travaux, ainsi que la reprise des herbiers aquatiques. Ce suivi sera
réalisé sur une période de 3 ans suivant le retrait des ouvrages temporaires et comprendra la mise en place
des correctifs nécessaires, si les reprises sont compromises.
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De plus, lorsque les mesures de compensation pour la perte d’habitat du poisson auront été réalisées, un
suivi devra étre assuré par I'organisme responsable de la compensation. Ce suivi permettra de valider
I'efficacité des mesures de compensation mises en place.

28



PROJET DE REPARATION DES PILES DU PONT CHARLES-DE GAULLE ENTRE MONTREAL ET
TERREBONNE

6.0 REFERENCES

AMENATECH. 2013. Projet de réparation du pont Charles-de-Gaulle (Autoroute 40), projet 154-07-0637,
étude environnementale : rapport de caractérisation biologique. Rapport final présenté au
ministére des Transports du Québec. 25 p. et annexes.

CANARDS ILLIMITES CANADA. 2010. Carte interactive des milieux humides du territoire de la Communauté
métropolitaine de Montréal. Disponible [en ligne]. Site internet consulté le 8 mai2013.
http://www.arcgis.com/home/webmap/viewer.html?webmap=e53987f046964a65bc8daeb9ef257b
20.

CANARDS ILLIMITES CANADA. 2013. Ruisseau de Feu. Disponible [en ligne]. Site internet consulté le 13 juin
2013. http://www.canards.ca/votre-province/quebec/milieux-humides-dans-votre-region/ruisseau-
de-feu/.

CENTRE D’EXPERTISE HYDRIQUE DU QUEBEC (CEHQ). s.d. Débit, vitesse et niveau de surface au droit du pont.
Données fournies par le MTQ.

COMMISSION DE PROTECTION DU TERRITOIRE AGRICOLE DU QUEBEC (CPTAQ). 2007. Carte interactive sur le
territoire  agricole. Disponible [en ligne]. Site internet consulté le 8 mai2013.
http://www.cptag.gouv.gc.ca/index.php?id=176&no_cache=1.

COMMUNAUTE METROPOLITAINE DE MONTREAL (CMM). 2013a. La CMM en chiffres. Disponible [en ligne]. Site
internet consulté le 3 juin 2013. http://cmm.qgc.calterritoire-et-population/portrait-general/la-cmm-
en-chiffres/.

COMMUNAUTE METROPOLITAINE DE MONTREAL (CMM). 2013b. Les grappes métropolitaines de Montréal.
Disponible [en ligne]. Site internet consulté le 3 juin 2013. http://grappesmontreal.ca/grappes-
metropolitaines/.

COSEPAC. 2013. Base de données des espéces sauvages évaluées par le COSEPAC. Comité sur la
situation des espéces en péril au Canada. http://www.cosewic.gc.calfra/sct1/searchform_f.cfm.
Site internet consulté le 20 juin 2013.

DessAuU. 2012. Projet de réparation des piles du pont Le Gardeur entre Repentigny et Montréal : étude
d’impact sur [I'environnement déposée au ministre du Développement durable, de
I’Environnement, de la Faune et des Parcs. Rapport principal. Document prépareé pour le ministére
des Transports du Québec. Dossier MDDEFP : 3211-02-274. 122 p. et annexes.

DEessAU. 2014a. Projet de réparation des piles du pont Charles-De-Gaulle entre Montréal et Terrebonne.
Etude d’impact sur I'environnement. Rapport présenté au Ministére des Transports du Québec,
Direction de I'lle-de-Montréal. 148 pages + annexes.

DEssAU. 2014 b. Projet de réparation des piles du pont Charles-De-Gaulle entre Montréal et Terrebonne.
Addenda. Rapport présenté au Ministére des Transports du Québec, Direction de I'lle-de-Montréal.
148 pages + annexes.

ENVIRONNEMENT CANADA. 2002. Guide d'échantillonnage des sédiments du Saint-Laurent pour les projets
de dragage et de génie maritime. Volume 2 : Manuel du praticien de terrain. Environnement

29


http://www.arcgis.com/home/webmap/viewer.html?webmap=e53987f046964a65bc8daeb9ef257b20
http://www.arcgis.com/home/webmap/viewer.html?webmap=e53987f046964a65bc8daeb9ef257b20
http://www.canards.ca/votre-province/quebec/milieux-humides-dans-votre-region/ruisseau-de-feu/
http://www.canards.ca/votre-province/quebec/milieux-humides-dans-votre-region/ruisseau-de-feu/
http://www.cptaq.gouv.qc.ca/index.php?id=176&no_cache=1
http://cmm.qc.ca/territoire-et-population/portrait-general/la-cmm-en-chiffres/
http://cmm.qc.ca/territoire-et-population/portrait-general/la-cmm-en-chiffres/
http://grappesmontreal.ca/grappes-metropolitaines/
http://grappesmontreal.ca/grappes-metropolitaines/
http://www.cosewic.gc.ca/fra/sct1/searchform_f.cfm

PROJET DE REPARATION DES PILES DU PONT CHARLES-DE GAULLE ENTRE MONTREAL ET
TERREBONNE

Canada, Direction de la protection de I'environnement, région du Québec, Section innovation
technologique et secteurs industriels. Rapport, 107 p.

MINISTERE DES RESSOURCES NATURELLES ET DE LA FAUNE DU QUEBEC (MRNF). 2000. Peuplement
écoforestier. Carte 31 H12 NE. Echelle 1 : 20 000. Direction des Inventaires forestiers, Forét
Québec.

MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEC (MTQ). 2011. Recensement de la circulation sur les routes du
Québec — Rapport annuel 2011 : Section de trafic 00040 260 00. Ministére des Transports du
Québec. 3 p.

MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEC (MTQ). 2010. Manuel d’entretien des structures. Disponible [en
ligne]. Site internet consulté le 28 mai 2013.
http://www2.publicationsduguebec.gouv.gc.ca/dynamicSearch/telecharge.php?type=9&file=ent-
struc_2013-01.pdf

MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEC (MTQ). 2011b. Pont Le Gardeur, Montréal et Repentigny —
Archéologie. Rapport réalisé par le Ministére des Transports du Québec. Service de la planification
et de la programmation - Direction de la coordination, de la planification et des ressources. 17 p.

MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEC (MTQ). 2012. Cahier des charges et devis généraux —
Infrastructures routiéres — Construction et réparation, Edition 2013. Site internet consulté le 28 mai
2013.
http://www3.publicationsduguebec.gouv.qgc.ca/produits/ouvrage routier/documents/document9.fr.
html

MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEC (MTQ). 2013a. Tome Il — Construction routiére. Disponible [en
ligne]. Site internet consulté le 29 juillet 2013.
http://www2.publicationsduguebec.gouv.qc.ca/transports/html/2¢c9.html

MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEC (MTQ). 2013b. Tome IV —Abords de route. Disponible [en ligne].
Site internet consulté le 29 juillet 2013.
http://www2.publicationsduguebec.gouv.gc.ca/transports/html/4c9.html

MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEC (MTQ). 2015. Avis technique — Pont de I'autoroute 40 — Charles-
de-Gaulle — Au-dessus de la riviere des Prairies, Municipalité Montréal/Terrebonne, Projet n° P-
09782, 43 p. et annexes.

MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEC (MTQ). 2019. Projet de réparation du pont Charles-De Gaulle entre
Montréal et Terrebonne — Document complémentaire a l'étude d’impact sur I'environnement,
MELCC/N’ dossier 3211-02-285, MTQ/N’ projet : 154 070 637, 20 p. et annexes.

MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEC (MTQ). 2020. Projet de réparation du pont Charles-De Gaulle entre
Montréal et Terrebonne — Document réponse a la troisieme série de questions et commentaires
(QC-03) du Ministere de I'Environnement et de la Lutte contre les changements climatiques
(MELCC), MELCC/N’ dossier 3211-02-285, MTQ/N’ projet : 154 070 637, 49 p. et annexes.

MINISTERE DU DEVELOPPEMENT DURABLE, DE L’ENVIRONNEMENT ET DE LA LUTTE CONTRE LES CHANGEMENTS
CLIMATIQUES (MDDELCC). 2014. Questions et commentaires concernant le projet de réparation
des piles du pont Charles-de-Gaulle entre Montréal et Terrebonne par le ministére des Transports

30


http://www2.publicationsduquebec.gouv.qc.ca/dynamicSearch/telecharge.php?type=9&file=ent-struc_2013-01.pdf
http://www2.publicationsduquebec.gouv.qc.ca/dynamicSearch/telecharge.php?type=9&file=ent-struc_2013-01.pdf
http://www3.publicationsduquebec.gouv.qc.ca/produits/ouvrage_routier/documents/document9.fr.html
http://www3.publicationsduquebec.gouv.qc.ca/produits/ouvrage_routier/documents/document9.fr.html
http://www2.publicationsduquebec.gouv.qc.ca/transports/html/2c9.html
http://www2.publicationsduquebec.gouv.qc.ca/transports/html/4c9.html

PROJET DE REPARATION DES PILES DU PONT CHARLES-DE GAULLE ENTRE MONTREAL ET
TERREBONNE

(Dossier 3211-02-285). Direction de I'évaluation environnementale des projets hydriques et
industriels. 11pages.

MINISTERE DU DEVELOPPEMENT DURABLE, DE L’ENVIRONNEMENT, DE LA FAUNE ET DES PARCS (MDDEFP). 2013.
Région administrative de Lanaudiére. Qu’est-ce qu’une aire protégée? Disponible [en ligne]. Site
internet consulté le 25juin 2013. hitp://www.mddep.gouv.qc.ca/regions/region_14/aires-
protegees.htm.

MINISTERE DU DEVELOPPEMENT DURABLE, DE L’'ENVIRONNEMENT, DE LA FAUNE ET DES PARCS (MDDEFP).
2002a. Réserves naturelles — Région administrative de Montréal (06). Disponible [en ligne]. Site
internet consulté le 8 mai 2013.
http://www.mddep.gouv.qc.ca/biodiversite/prive/naturelle/region06.htm.

MINISTERE DU DEVELOPPEMENT DURABLE, DE L'ENVIRONNEMENT, DE LA FAUNE ET DES PARCS (MDDEFP).
2002b. Aires protégées au Québec — Les provinces naturelles. Disponible [en ligne]. Site internet
consulté le 8 mai 2013.
http://www.mddep.gouv.qc.ca/biodiversite/aires _protegees/provinces/partie4b.htm

MINISTERE DU DEVELOPPEMENT DURABLE, DE L'ENVIRONNEMENT, DE LA FAUNE ET DES PARCS (MDDEFP).
2002c. Politique de protection des sols et de réhabilitation des terrains contaminés — Grille de
gestion des sols contaminés excavés intérimaire. Site internet consulté le 18 juin 2013. Disponible
[en ligne]. http://www.mddep.gouv.qgc.ca/sol/terrains/politique/tableau2.htm

MRC LES MOULINS. 2013 b. Schéma d’aménagement révisé de remplacement. Reglement no 97 et ses
annexes et documents accompagnant le schéma d’aménagement révisé de remplacement —
version 2. Mise a jour 16 juillet 2012. Disponible [en ligne]. Site internet consulté le 7 juin 2013.
https://www.sigattexte.mamrot.gouv.gc.ca/natweb/nwclient.exe?nwusag=nwu1370627095-
24&nwtempdir=D:\Prod\SIGAT\Web\www.sigattexte.mamrot.pes.si.qc\temp&nwcurdir=D:\Prod\S
IGAT\Web\www.sigattexte.mamrot.pes.si.gc&nwnores=1&nwaction=display

ROCHE LTEE. 2012. Travaux de réparation du pont Charles-De Gaulle (P-09782) — Rapport d’avant-projet.
Présenté au MTQ - Direction de I'lle-de-Montréal. 90 pages + 9 annexes.

SENTIER MARITIME DU SAINT-LAURENT. 2013. Route bleue du Grand Montréal. Disponible [en ligne]. Site
internet consulté le 3 juin 2013. http://www.routebleue.com/index.html#sthash.qVzdW1iT.dpbs.

SEF. 2010. Détection du faucon pélerin et des hirondelles a front blanc au pont Charles-De Gaulle,
recommandations dans le cadre de travaux. Rapport technique de Services Environnementaux
Faucon inc. pour SNC-Lavalin. 18 p.

SEF. 2011. Rapport sur le suivi des comportements du faucon pélerin au site de nidification du pont
Charles-De Gaulle. Rapport technique de Services Environnementaux Faucon inc. pour le
ministére des Transports du Québec. 32 p

SPG HYDRO INTERNATIONAL INC. 2008. Rapport d’inspection sous-marine de 10 éléments de fondation en
zone Iimmergée — pont Charles-de-Gaulle, Riviere-des-Prairies / Municipalité de
Montréal/Autoroute 40. Rapport présenté au Ministére des Transports, Direction territoriale de
Montréal. 11 p. + 2 annexes.

31


http://www.mddep.gouv.qc.ca/regions/region_14/aires-protegees.htm
http://www.mddep.gouv.qc.ca/regions/region_14/aires-protegees.htm
http://www.mddep.gouv.qc.ca/biodiversite/aires_protegees/provinces/partie4b.htm
http://www.mddep.gouv.qc.ca/sol/terrains/politique/tableau_2.htm
https://www.sigattexte.mamrot.gouv.qc.ca/natweb/nwclient.exe?nwusag=nwu1370627095-24&nwtempdir=D:%5CProd%5CSIGAT%5CWeb%5Cwww.sigattexte.mamrot.pes.si.qc%5Ctemp&nwcurdir=D:%5CProd%5CSIGAT%5CWeb%5Cwww.sigattexte.mamrot.pes.si.qc&nwnores=1&nwaction=display
https://www.sigattexte.mamrot.gouv.qc.ca/natweb/nwclient.exe?nwusag=nwu1370627095-24&nwtempdir=D:%5CProd%5CSIGAT%5CWeb%5Cwww.sigattexte.mamrot.pes.si.qc%5Ctemp&nwcurdir=D:%5CProd%5CSIGAT%5CWeb%5Cwww.sigattexte.mamrot.pes.si.qc&nwnores=1&nwaction=display
https://www.sigattexte.mamrot.gouv.qc.ca/natweb/nwclient.exe?nwusag=nwu1370627095-24&nwtempdir=D:%5CProd%5CSIGAT%5CWeb%5Cwww.sigattexte.mamrot.pes.si.qc%5Ctemp&nwcurdir=D:%5CProd%5CSIGAT%5CWeb%5Cwww.sigattexte.mamrot.pes.si.qc&nwnores=1&nwaction=display
http://www.routebleue.com/index.html#sthash.qVzdW1iT.dpbs

PROJET DE REPARATION DES PILES DU PONT CHARLES-DE GAULLE ENTRE MONTREAL ET
TERREBONNE

STANTEC EXPERTS-CONSEILS LTEE. 2015. Projet de réparation des piles du pont Charles-De Gaulle entre
Montréal et Terrebonne — Etude d’impact sur I'environnement — Addenda 2. Rapport présenté au
Ministére des Transports, Direction de I'lle-de-Montréal. 17 p. + 2 annexes.

TRANSPORT QUEBEC. 2013. Caméras de circulation. Disponible [en ligne]. Site internet consulté le 16 juillet
2013. http://www.quebec511.gouv.qc.cal/fr/cameras/montreal/ponts.asp#degaulle

VILLE DE MONTREAL. 2013. Plan d’urbanisme de Montréal. Novembre 2004. Disponible [en ligne]. Site
internet consulté le 7 juin 2013.
http://ville.montreal.qc.ca/portal/page? pageid=2761,3096665& dad=portal& schema=PORTAL

32


http://www.quebec511.gouv.qc.ca/fr/cameras/montreal/ponts.asp#degaulle
http://ville.montreal.qc.ca/portal/page?_pageid=2761,3096665&_dad=portal&_schema=PORTAL

PROJET DE REPARATION DES PILES DU PONT CHARLES-DE GAULLE ENTRE MONTREAL ET
TERREBONNE

Annexe A DOSSIER CARTOGRAPHIQUE






FORMAT ORIGINAL : 11" x 17"

Carto\1_MXD\048-B-0005244-002-GO-D-0001-0A_ZoneEtude_20130503.mxd

Fichier : \\beaverhall-sf2\projets\048\B-0005244_PontCdeG\GO\2_DocProjConcept\6_Geomatique\2.

Laval

(2}

e

Montée des Pionniers

est

Terrebonne

Montréal

Tle Bonfoin

Charlemagne

fle Bourdon

Repentigny

Varennes

Limites

: Zone d'étude locale
: Zone d'étude régionale

Ej Limite municipale

Sources :

- Orthophotos - CMM, 2011

- Image : DigitalGlobe, 2009
- Thématique : Dessau, 2013

g

Client
Projet , . .
Réparation des piles du pont Charles-De Gaulle
entre Montréal et Terrebonne
Titre

Figure 1
Zones d'études

Préparé par : Ghyslain Pothier | N/D: 048-B-0006063-002-GO-D-0001-00
Dessiné par : Gabriel Corbin Echelle : 1:20 000
Vérifié par:  Ghyslain Pothier | Date: 31 octobre 2013

0 500 m
1 1
Projection MTM, fuseau 8, NAD 83







Limites
: Zone d'étude locale

= Limite municipale

Infrastructure
Pile du pont*

: Culée du pont*
—— Chemin d'accés
Aire d'entreposage

Milieu hydrique
=== |igne naturelle des hautes eaux
=== Rive (Limite de 10 métres)
T Zone inondable 0-20 ans
[1 Zone inondable 20-100 ans
Cours d'eau™

Limite inférieure de I'herbier aquatique
(recouvrement de 0 a 25%)

Limite inférieure de I'herbier aquatique
(recouvrement de plus de 50 %)

Milieu humide
Eau peu profonde Marais
Prairie humide
Empiétement des aménagements
Configuration approximative de la jetée
B Pile avec enrochement

E=j Batardeau”

Faune

c’ Faucon pélerin

@ Colonie d'Hirondelle a front blanc sur I'ensemble du pont
@ Couleuvre brune

] Frayére

E Habitat de la Tortue géographique

Autres composantes

= = Projet du parc faunique du Ruisseau-de-Feu

3
5
°
>
@
E
©
[N
©
Q¥
&
<
=
I
S
S
=
o
o
>
K
o

—=1  \oie navigable

* Localisation des piles, culées et batardeaux a titre indicatif

** Cours d'eau intermittents localisés par photointerprétation (2013)
par la ville de Terrebonne

Sources :

- Orthophotos 2016

- Centre de données sur le patrimoine naturel du Québec (CDPNQ), 2019
- Inventaire terrain : Dessau, Aménatech et G.R.E.B.E., 2013

des [Prafries

Pile-11
Axe-14

Client
Transports

4 4
Québec
Projet
Réparation du pont Charles-De Gaulle
entre Montréal et Terrebonne
Titre

Empiétement approximatif des aménagements en
milieu humide et hydrique - rive nord

fic MTL\Espace Collaboratif\V5\EnvironnementTravail\megoulet\PontCharlesDeGaulleReparPiles\PontCharlesDeGaulleRivNord.mxd

Mise & jour: Mélanie Goulet, MTQ Echelle : 1:3 000
Vérifié par: Brenda Salmon Rivera, MTQ Date: 25 février 2020

0 100 m
Projection MTM, fuseau 8, NAD 83 @ Sta ntec

Préparé par:Ghyslain Pothier, Stantec ‘ N/D : 159210004-C0001-0A

FORMAT ORIGINAL : 11" x 17"

SN
CARTOGRAPHIE\ProjetsCarto\Environnement\2019-12-04_PontCharlesDeGaulleReparPiles.zip







Limites
: Zone d'étude locale
= Limite municipale

Infrastructure
Pile du pont*
: Culée du pont*
—— Chemin d'accés
Aire d'entreposage

Rividre des Prafies o Milfeu hydrique
=== Ligne naturelle des hautes eaux
Rive (Limite de 10 métres)
Cours d'eau

Limite inférieure de I'herbier aquatique
(recouvrement de 0 a 25%)

Limite inférieure de I'herbier aquatique
(recouvrement de plus de 50 %)
Milieu humide
Rile-5 Eau peu profonde

Empiétement des aménagements
Configuration approximative de la jetée
BN Pile avec enrochement I]:;JJ Batardeau*
Faune
Péche en rive
Faucon pélerin
- Colonie d'Hirondelle & front blanc sur I'ensemble du pont
o —— ! ; ¥ Pi Couleuvre brune
"—-—'"_—_____ - | L4 ,r Habitat de la Tortue géographique
™ I2E S (RS- _ T Patrimoine et archéologie
B Y - T @  site dintérat patrimonial (Maison Bleau)
Site archéologique
: Autres composantes
| = s 4 AL T o : oo Pis.te cycllable
. > AT | T T Sag o~ oo . _ = Vole navigable
: 0 - . \ ) ) ~w  Eco-territoire de la Trame verte de I'Est
| 4 *-‘
-

[l

3
E]
2
>
@
£
©
o
0
o
&
<
<y
I
S
N
p
2
2
H
@
o

* Localisation des piles, culées et batardeaux a titre indicatif

.1

o d ) i : it Vg g R & Sources :
LT e L e i SRBET, Ll - Orthophotos 2016
Fi y '% | ! Ol v ! - r e - Centre de données sur le patrimoine naturel du Québec (CDPNQ), 2019
i 2 f £y P ey T 013

= iy v - o A 1 al g g & - Inventaire terrain : Dessau, Aménatech et G.R.E.B.E., 2
A :“ \ : o AR % & - a . - Canards lllimités Canada (2019)
! 1‘ - i / A R ! Cours d'eau : http://donnees.ville.montreal.qc.ca, 2016

harlesDeGaulleRivSud.mxd

g

]
P, T
-\_. r.f

Parc{dellal

A
-{/ﬁﬁl‘i‘@éz

Client
Transports

Québec

Réparation du pont Charles-De Gaulle
entre Montréal et Terrebonne
Titre
Empiétement approximatif des aménagements en
milieu humide et hydrique - rive sud

c\MTL\Espace CollaboratifiV5\EnvironnementTravail\megoulet\PontCharlesDeGaulleReparPil

Dessiné par : Mélanie Goulet, MTQ Echelle : 1:3 000
Vérifié par :  Brenda Salmon Rivera, MTQ Date: 25 février 2020

0 100 m
Projection MTM, fuseau 8, NAD 83 @ Sta nte c

Préparé par : Ghyslain Pothier, Stantec ‘ N/D : 159210004-C0002-0A

FORMAT ORIGINAL : 11" x 17"







	1.0 Mise en contexte
	2.0 justification du projet
	2.1 localisation et réseau routier à l’Étude
	2.2 Raison d’être du projet

	3.0 description du milieu
	3.1 Délimitation de la zone d’étude
	3.2 Milieu physique
	3.2.1 Topographie et géologie

	3.3 Dépôts meubles
	3.3.1 Sol de surface
	3.3.1.1 Sédiments

	3.3.2 Hydrographie et hydrologie
	3.3.2.1 Description du réseau hydrographique
	3.3.2.2 Débits, niveaux et vitesses caractéristiques
	3.3.2.3 Régime des glaces


	3.4 Milieu biologique
	3.4.1 Flore
	3.4.1.1 Milieu terrestre
	3.4.1.2 Milieux humides
	3.4.1.3 Herbiers aquatiques
	3.4.1.4 Habitat floristique et aire protégée
	3.4.1.5 Espèces floristiques à statut précaire
	3.4.1.6 Espèces exotiques envahissantes (EEE)

	3.4.2 Faune
	3.4.2.1 Mammifères
	3.4.2.2 Avifaune
	3.4.2.3 Ichtyofaune
	3.4.2.4 Habitats fauniques protégés
	3.4.2.5 Espèces fauniques à statut précaire


	3.5 Milieu humain
	3.5.1 Aménagement du territoire
	3.5.2 Infrastructures et équipements
	3.5.2.1 Voie navigable
	3.5.2.2 Réseaux récréatifs

	3.5.3 Patrimoine et archéologie
	3.5.4 Climat sonore
	3.5.5 Préoccupations sociales


	4.0 description du projet
	4.1 activités de préconstruction
	4.2 Activités de construction
	4.2.1 Aménagement des accès
	4.2.1.1 Accès à la rivière
	4.2.1.2 Accès aux piles

	4.2.2 Travaux de réparation
	4.2.2.1 Réparation des piles
	4.2.2.2 Réparation des fondations
	4.2.2.3 Réparation des culées creuses
	4.2.2.4 Réparation du tablier
	4.2.2.5 Réparation des appareils d’appui
	4.2.2.6 Réparation des blocs d’assise
	4.2.2.7 Réparation des caissons en acier
	4.2.2.8 Réparation des joints de tablier
	4.2.2.9 Nettoyage des drains
	4.2.2.10 Démantèlement et remise en état


	4.3 Calendrier et coûts des travaux

	5.0 Impacts appréhendés et mesures d’atténuation
	5.1 Milieu biophysique
	5.1.1 Hydrographie et hydrologie
	5.1.2 Gestion des sédiments contaminés
	5.1.3 Qualité de l’eau
	5.1.4 Milieu humide
	5.1.5 Habitats du poisson et ichtyofaune
	5.1.6 Avifaune
	5.1.7 Espèces à statut
	5.1.8 Espèces exotiques envahissantes (EEE)

	5.2 Milieu humain
	5.2.1 Infrastructures routières
	5.2.2 Voie navigable
	5.2.3 Activités récréotouristiques
	5.2.4 Archéologie et patrimoine
	5.2.5 Climat sonore
	5.2.6 Sécurité du public et des usagers de la route

	5.3 pertes d’habitat du poisson et compensation
	5.4 changements climatiques et ges
	5.4.1 Changements climatiques
	5.4.2 Estimation des gaz à effet de serre

	5.5 Gestion des risques et des accidents
	5.6 Programme de surveillance et de suivi
	5.6.1 Programme de surveillance environnementale
	5.6.2 Programme de suivi environnemental


	6.0 références
	Annexe A Dossier cartographique

	Page vierge
	Page vierge
	Page vierge
	Page vierge
	Page vierge



