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engins de chantier, la machinerie lourde et les palplanches seront inspectés et lavés au besoin afin de 
s’assurer qu’ils soient exempts de segments viables de plantes envahissantes. 

De plus, l’utilisation des accès déjà existants à la rivière des Prairies permettra de minimiser la circulation 
de la machinerie dans des zones affectées par des EEE.  

5.2 MILIEU HUMAIN 

5.2.1 Infrastructures routières 

La circulation sur la route 40 ainsi que sur le réseau local sera impactée par le transport de la machinerie 
ainsi que par les travaux (fermeture temporaire de voies de circulation). Avant toute fermeture de voies de 
circulation, l’obtention d’une autorisation auprès du Centre intégré de gestion de la circulation de Montréal 
(CIGC) permettra de tenir compte des autres entraves présentes dans le secteur des travaux. De plus, des 
avis seront émis lorsqu’il y aura des travaux qui risquent de perturber la circulation locale et les voies de 
circulation seront maintenues en bon état. Enfin, de façon à minimiser l’impact sur la circulation ainsi que 
sur la sécurité des usagers, une signalisation adéquate sera installée en amont des aires de travail afin 
d’indiquer tout changement à la sécurité routière.  

5.2.2 Voie navigable 

Les travaux qui seront réalisés empiéteront temporairement dans la voie navigable. Afin de limiter les 
impacts, le MTQ s’engage à obtenir les autorisations nécessaires auprès de Transports Canada. De plus, 
l’accès à la voie navigable sera maintenu et balisé en tout temps aux abords des zones de travail afin 
d’orienter les plaisanciers, et d’assurer le dégagement minimum requis (25 m) entre les piles du pont pour 
le passage des aéroglisseurs de la Garde côtière canadienne en période de dégel.  

5.2.3 Activités récréotouristiques 

La réalisation des travaux pourrait entraîner un empiétement dans les corridors cyclables et de motoneige 
ainsi que les sections de la rivière où des sports nautiques sont pratiqués. Le libre passage dans ces axes 
récréatifs sera maintenu autant que possible lors des travaux. De plus, des efforts seront accordés à la 
sensibilisation des travailleurs et à l’installation d’une signalisation adéquate afin d’informer et d’orienter les 
cyclistes, motoneigistes et les plaisanciers.  

5.2.4 Archéologie et patrimoine 

Les travaux seront immédiatement interrompus si un bien ou un site archéologique est découvert lors des 
travaux associés à la réparation des piles du pont Charles-De Gaulle. Le Ministère de la Culture et des 
Communications (MCC) ainsi que la communauté mohawk de Kahnawake en seront informés, et aucune 
intervention de nature à compromettre l’intégrité du bien ou site découvert ne pourra être réalisée avant 
d’avoir obtenu un avis de leur représentant.  
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5.2.5 Climat sonore 

Les quartiers résidentiels adjacents subissent déjà des perturbations par la circulation routière importante 
et le va-et-vient des bateaux au cours de la saison estivale. Le climat sonore est tout de même un aspect 
important de la qualité de vie des résidents. C’est pourquoi les résidents seront prévenus de la date de 
début et de la durée des travaux et qu’un devis spécial concernant la gestion du bruit sera élaboré. Ce 
devis exigera que l’entrepreneur prépare un programme de gestion du bruit avant de débuter les travaux 
qui inclura notamment des relevés sonores avant les travaux, une modélisation des niveaux sonores par 
phase des travaux et le développement de mesures appropriées. 

5.2.6 Sécurité du public et des usagers de la route 

La réalisation des activités liées au projet impliquera la présence d’équipements et de machinerie sur 
certains axes routiers, et dans la rivière des Prairies augmentant les risques d’accident impliquant le public 
et les usagers de la route et de la rivière. 

Afin de minimiser ce type de risque, une attention particulière sera accordée à la mise en place d’une 
signalisation claire, le contrôle de l’accès aux aires de travail, la gestion efficace de tout produit dangereux 
requis pour les travaux et l’élaboration d’un plan d’intervention en cas de déversement accidentel ou de 
tout autre incident. Les numéros de téléphone des divers services d’urgence seront, de plus, affichés en 
permanence sur le site des travaux. 

5.3 PERTES D’HABITAT DU POISSON ET COMPENSATION  

Des impacts sont appréhendés sur l’habitat du poisson et ceux-ci doivent être compensés. Deux scénarios 
d’enrochement sont envisagés aux piles en rivière : soit un tapis d’enrochement autour des semelles de 7 
des piles, soit un enrochement limité à l’intérieur de palplanches arasées pour 5 piles, et 2 piles avec 
enrochement sous forme de tapis. Les superficies d’empiétement permanent et temporaire associées à 
chacun des scénarios sont résumées dans le tableau suivant. 
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Tableau 4 Résumé de l’empiétement maximal des travaux en littoral selon le scénario 
d’enrochement  

 Enrochement sous forme de tapis 
autour des semelles 

Enrochement limité à l’intérieur 
des palplanches 

 SUPERFICIE AFFECTÉE (m2) 

Empiétement temporaire 

Jetées 8 969 8 969 

Batardeaux en palplanches 1 377 1 377 

TOTAL 10 346 10 346 

Empiétement permanent 

Enrochement permanent à 7 
piles  

5 831  

Surépaisseur en béton des 
piles 2 à 13 

96 96 

Enrochement permanent aux 
piles 4 et 11 (tapis) 

 1 666 

Enrochement permanent 
(confiné)  

 1 147 

TOTAL 5 927 2 909 

Empiétement cumulatif 16 273 13 255 

Les superficies d’empiétement permanentes présentées au tableau précédent correspondent à la totalité 
des empierrements à mettre en place. Les empiétements permanents qui feront l’objet d’une compensation 
devront tenir compte de l’érosion du littoral de la rivière à proximité des piles par rapport à l’ouvrage 
d’origine ainsi que de la qualité de l’habitat perdu. Les valeurs seront donc révisées en fonction des résultats 
de la mise à jour de la modélisation hydraulique. Des discussions seront réalisées entre le MTQ et divers 
organismes impliqués dans la conservation des milieux naturels afin d’identifier un projet qui permettra de 
compenser l’empiétement dans l’habitat du poisson requis par le présent projet. Le MTQ évalue également 
la possibilité de proposer un projet de compensation commun au projet de réparation du pont Le Gardeur 
et celui de Charles-De Gaulle (route 138 ; No de dossier au MDDELCC : 3211-02-274). Le MTQ s’engage 
à présenter au MELCC un plan préliminaire du projet de compensation, ou les informations nécessaires au 
calcul d’une contribution financière, à l’étape de l’analyse environnementale.  
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5.4 CHANGEMENTS CLIMATIQUES ET GES  

5.4.1 Changements climatiques  

Dans la cadre du Plan d’action sur les changements climatiques du MELCC, la Direction de la sécurité 
civile du MTQ travaille à documenter les impacts des changements climatiques et des aléas naturels sur 
ses produits et services et à sensibiliser les intervenants en sécurité civile à ces impacts. Un document 
synthèse des impacts appréhendés des changements climatiques sur les infrastructures de transport et les 
services du MTQ a d’ailleurs été produit en 2018.  

Dans le cadre de ce projet, deux aléas naturels principaux ont été soulevés par le MELCC lors de l’analyse 
de l’étude d’impact : l’augmentation de la fréquence et de l’intensité des pluies abondantes, qui pourrait 
entraîner le dépassement des capacités de gestion des eaux de pluie, et les changements du régime 
hydrologique qui pourraient modifier les crues et les cotes d’inondation actuelles. Toutefois, malgré 
l’augmentation de la fréquence et l’intensité des pluies, les modèles climatiques prévoient que la quantité 
d’eau entraînée par la fonte des neiges réduira. De plus, l’Atlas hydroclimatique du Québec méridional 
produit par le MELCC prévoit une baisse des crues dans cette région.  

Les aléas naturels et variables climatiques, en particulier les crues et niveaux de l’eau, ont été considérés 
lors du choix de la variante du projet, soit la mise en place de batardeaux en palplanches aux piles en 
rivière, ainsi que des ouvrages et infrastructures projetés (jetées et empierrements).  

5.4.2 Estimation des gaz à effet de serre 

L’estimation des gaz à effet de serre a été réalisée pour la phase de construction. Ne disposant pas 
actuellement d’un outil de modélisation des émissions de GES générés par un chantier, le MTQ dispose 
toutefois des quantités réelles de carburant consommées durant les travaux réalisés au pont Le Gardeur, 
qui étaient similaires à ceux prévus au pont Charles-De-Gaulle. En ajoutant à ces données des estimations 
d’émissions générées par le transport de la pierre, les émissions globales varieraient de 1 469 à 1 496 
tonnes de CO2 eq pour les 82 semaines de travaux.  

Afin de réduire les émissions de GES durant les travaux, l’entrepreneur devra maintenir en bon état la 
machinerie utilisée durant les travaux et sensibilisera le personnel du chantier à l’importance d’éviter de 
laisser fonctionner inutilement les moteurs des véhicules et de la machinerie.  

5.5 GESTION DES RISQUES ET DES ACCIDENTS 

Dans le but de minimiser les risques d’accidents et de défaillance, le MTQ exigera une gestion du chantier 
en conformité avec le Code de sécurité pour les travaux de construction de la Commission de la santé et 
de la sécurité au travail (CSST). La mise en place de plans de mesures et d’interventions d’urgence 
s’appuyant sur les orientations du plan national de sécurité de 2003 sera également exigée. 

Le plan des mesures d’urgence qui sera mis en place pour le présent projet tiendra notamment compte 
des risques relatifs aux collisions entre des véhicules de chantier et les usagers des routes et des réseaux 
récréatifs, des chutes d’objets depuis le pont, des noyades potentielles, des brèches potentielles dans les 
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batardeaux ou les jetées et des déversements de produits contaminants pour l’environnement. Ce plan 
sera de la responsabilité de l’entrepreneur et de son personnel de chantier. 

Afin de limiter les risques d’apport de sédiments dans l’eau ainsi que le dommage à l’environnement et à 
la propriété privée, l’entrepreneur devra déterminer le type d’ouvrage provisoire ainsi que leur mode de 
construction et de démantèlement en fonction des caractéristiques hydrauliques du cours d’eau, de l’avis 
hydraulique et des caractéristiques des sols. De plus, un dégagement minimal de 25 m devra être maintenu 
entre les piles du pont en période de dégel afin d’assurer le libre passage des aéroglisseurs de la Garde 
côtière canadienne. 

5.6 PROGRAMME DE SURVEILLANCE ET DE SUIVI 

5.6.1 Programme de surveillance environnementale 

Le programme de surveillance environnementale décrit les moyens qui seront mis en place par le MTQ 
pour assurer le bon déroulement des travaux de construction et le respect des exigences légales et des 
mesures.  

Ce programme inclut toutes les activités en phase de préconstruction, construction et post-construction 
du projet, et se fera en deux étapes, soit : 

• l’intégration des mesures environnementales et des autres considérations environnementales dans 
les plans et devis de construction ; 

• l’application intégrale des mesures environnementales lors des travaux de préconstruction et de 
construction. 

La surveillance sera sous la responsabilité de l’ingénieur chargé de projet du MTQ ou d’un mandataire 
désigné. Une attention particulière sera accordée à l’installation et au maintien des équipements prévus 
pour protéger les composantes environnementales, au contrôle de la qualité de l’eau de la rivière et des 
niveaux sonores, à la libre circulation véhiculaire sur les axes routiers et récréatifs ainsi qu’à l’information 
des résidents, des représentants municipaux et des usagers du réseau routier. 

5.6.2 Programme de suivi environnemental 

Le suivi environnemental constitue une démarche permettant de suivre l’évolution de certaines 
composantes affectées par le projet, et de vérifier la justesse des prévisions et des enjeux 
environnementaux identifiés. Il permet également de vérifier l’efficacité des mesures d’atténuation à court, 
moyen et long terme, prévues dans l’évaluation environnementale et pour lesquelles persisteraient des 
incertitudes.  

Étant donné que la majorité des impacts qui pourraient résulter de la réalisation du présent projet sont de 
nature temporaire, le programme de suivi environnemental couvre principalement le succès de la reprise 
végétale sur les rives affectées par les travaux, ainsi que la reprise des herbiers aquatiques. Ce suivi sera 
réalisé sur une période de 3 ans suivant le retrait des ouvrages temporaires et comprendra la mise en place 
des correctifs nécessaires, si les reprises sont compromises.  
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De plus, lorsque les mesures de compensation pour la perte d’habitat du poisson auront été réalisées, un 
suivi devra être assuré par l’organisme responsable de la compensation. Ce suivi permettra de valider 
l’efficacité des mesures de compensation mises en place. 
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